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LEGGI E DECRETI 


DECRETO MINISTERIALE 15 febbraio 1969. 


Approvazione delle prescrizioni tecniche speciali per le 
funivie bifuni con movimento a va e vieni. 


IL MINISTRO 
PER I TRASPORTI E L’AVIAZIONE CIVILE 


Visto il decreto del Presidente della Repubblica 18 ot- 
tobre 1957, n. 1367, che approva il regolamento generale 
per le funicolari aeree in servizio pubblico destinate 
al trasporto di persone; 

Visto l’art. 39 del citato regolamento recante dispo- 
sizioni per la emanazione delle prescrizioni speciali in 
applicazione del regolamento medesimo; 

Visto il decreto ministeriale 19 febbraio 1958, n. 341 
con 11 quale sono state approvate le prescrizioni tec- 
niche speciali per le funivie bifuni con movimento a 
va e vieni; 

Ritenuta la necessità di adeguare le prescrizioni sud- 
dette alle norme contenute nelle raccomandazioni inter- 
nazionali per la. costruzione di impiani di funicolari 
aeree per trasporto in servizio pubblico di persone, ap- 
provate con risoluzione n. 208 in data 24 gennaio 1964 
del comitato trasporti interni del Consiglio economico 
e sociale dell’O.N.U. - Commissione economica per l'Eu- 
ropa; 

Ritenuta altresì la necessità di modificare anche con. 
l'occasione alcune prescrizioni tecniche. speciali sopra 
citate in dipendenza dei notevoli progressi realizzati 
dalla tecnica con l’impiego di nuove soluzioni e accor- 
gimenti nel settore dei trasporti funiviari; 

Visto il parere favorevole della commissione per le 
funicolari aeree e. terrestri; 


Decreta: 


Sono approvate le annesse prescrizioni tecniche spe- 
ciali per le funivie bifuni con movimento a va e vieni; 
le disposizioni di cui al citato decreto ministeriale nu- 
mero 341 del 19 febbraio 1958, sono abrogate. 


Roma, addì 15 febbraio 1969 


Il Ministro: MARIOTTI 


Prescrizioni tecniche speciali per le funivie bifuni 
con movimento a va e vleni 


(In applicazione del regolamento generale approvato con decreto 
del Presidente della Repubblica 18 ottobre 1957, n. 1367) 


Capo 1 
DOCUMENTAZIONE 


1.1. —- Documentazione tecnica. 


1.1.1. — La documentazione tecnica da presentare a corredo 
della domanda di concessione per la costruzione e l'esercizio 
di funivie bifuni con movimento a va e vieni, in servizio pub- 
blico, ai sensi dell'art. 3 del regolamento generale approvato 
con il decreto del Presidente della Repubblica 18 ottobre 1957, 
n. 1367, deve essere costituita dagli elaborati indicati ai suc- 
cessivi Comma. 


1.1.2. — Il progetto dell'impianto va presentato in 4 esem- 
plari ed i relativi disegni devono essere sviluppati su carta 
consistente, in strisce piegate a mantice aventi, dopo piegatura, 
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le dimensioni stabilite dalle vigenti tabelle UNI; tale progetto 
deve: essere costituito dai seguenti elaborati, numerati progres- 
sivamente: i 


a) una relazione tecnica illustrativa di tutto l'impianto; 


b) una corografia generale della zona interessata dall'im» 
pianto; 

c) i profili longitudinali della linea nelle scale opportune; 
. .d) una rappresentazione schematica dell’impiantò con l’in- 
dicazione dei dispositivi principali di trazione, di tensione, d{ 
rinvio e di ancoraggio; 

e) i calcoli relativi alle configurazioni delle funi e le rela 
tive verifiche; 

. f) i disegni delle stazioni e delle relative apparecchiature, 
unitamente ai calcoli di verifica e di stabilità di tutti gli ele 
menti comunque interessanti la sicurezza dell'esercizio; 

8) î disegni delle strutture portanti delle stazioni ed 1 
relativi calcoli di verifica e di stabilità; 


h) i disegni ed i calcoli di verifica dei sostegni di linea; 


. i) i disegni ed i calcoli di verifica dei veicoli e delle rela» 
tive apparecchiature; 


1) le descrizioni e gli schemi dei circuiti elettrici di tra 
zione, di regolazione e comando, di sicurezza e di telecomunf- 
cazione. 


1.1.3. — La relazione tecnica di cui alla lettera 4) del comma 
1.1.1. deve riferirsi a tutto l'impianto ed. in modo particolare 
a quelle parti che sono oggetto di prescrizioni derivanti dal 
regolamento generale o dalle presenti prescrizioni tecniche spe 
ciali, con la dimostrazione che le norme ivi stabilite sono ri 
spettate; la relazione deve comprendere l'elenco dei materiali 
con la specificazione impegnativa delle loro caratteristiche te- 
nendo presenti le norme UNI, nonchè l’indicazione della ditta 
o delle ditte costruttrici con la dimostrazione della loro capa» 
cità tecnica e finanziaria. Alla relazione tecnica deve essere alle 
gata la dichiarazione del progettista attestante, ai sensi del- 
l'art. 3, quarto comma, del regolamento generale per le funl 
colari aeree in servizio pubblico destinate al trasporto di per 
sone approvato con decreto del Presidente della Repubblica 
18 ottobre 1957, n. 1367, la rispondenza del disegno del profilo 
del terreno, assunto quale base del progetto, alla effettiva con» 
figurazione del terreno stesso. 


1.14. — La corografia generale di cui alla lettera b) del 
comma 1.1.2. deve essere rappresentata’ dalle tavolette in scala 
1: 25.000 dell'Istituto geografico militare, con l'indicazione del 
tracciato dell'impianto. Ove necessario, in relazione alla natura 
dei luoghi, agli eventuali ostacoli ovvero alla presenza di altri 
impianti, la corografia suddetta va integrata con un piano quo- 
tato in scala 1: 10.000. 


1.1.5. — I profili longitudinali della linea di cui alla lettera c) 
del comma 1.1.1. devono essere due dei quali, uno im scala 
1:5000 con l'indicazione delle stazioni, dei sostegni e quella 
di massima del terreno e delle funi portanti; l'altro, in scala 
non minore di 1:1000, con: riportato l'esatto andamento del 
terreno oltrechè sull'asse dell'impianto, anche sotto le funi le 
quali devono essere rappresentate nelle loro diverse configura- 
zioni limite. Con questo ultimo profilo dovranno essere esibite 
anche le sezioni trasversali nei punti caratteristici della linea 
e comprendenti una larghezza non inferiore a quella interessata 
dalle proiezioni orizzontali delle sagome d'ingombro dei veicoli, 


1.1.6. — I disegni quotati delle strutture murarie e metal 
liche, dei veicoli, dei sostegni, delle parti meccaniche dell’im- 
pianto e, specialmente, dei particolari costruttivi dei principali 
elementi e dei meccanismi caratteristici direttamente interes 
santi la sicurezza, vanno rappresentati nelle proiezioni neces- 
sarie e nelle scale -adatte affinchè le varie parti risultino chia- 
ramente rappresentate e ne risultino tutti gli elementi necessari 
per giudicarle. 


1.1.7. — Il progetto dell'impianto deve comprendere anche 
una relazione tecnica, basata su documenti rilasciati da organi 
ufficiali qualificati, attestante che la località interessata dal- 
l'impianto, e in particolare, le zone ove verranno ubicate Ile 


stazioni e i sostegni, sono immuni dal pericolo di frane, slavine 
o valanghe. 


1.1.8. — Qualora venga richiesto soltanto îl preliminare giu 
dizio di ammissibilità previsto dall'art. 4 del revolamento gene» 
rale, potrà essere esibito solo un progetto di massima costi 
tuito almeno dai documenti di cui alle lettere a), b), c), 4) 
ed e) del comma 1.12., nonchè dai disegni di insieme delle star 
zioni, dei sostegni e dei veicoli, 
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12. — Rinnovo della concessione. 


12.1. — Ai sensi e per gli effetti dell'art. 18, lettera d) del 
decreto ministeriale 8 ottobre 1955, n. 38, allo scadere della 
concessione l’esercente che abbia interesse ad ottenerne il rin. 
novo, deve provvedere ad apportare all'impianto tutte quelle 
trasformazioni o quei rinnovamenti che potranno rendersi ne- 
cessari in relazione: alle esigenze effettive del traffico ed alle 
condizioni tecniche di sicurezza dell'impianto stesso. A-tal fino, 
almeno un anno prima di detta scadenza, l'esercente dovrà 
avanzare concrete proposte per l'adeguamento dell'impianto, in 
maniera che il Ministero dei trasporti e dell'aviazione civile - 
Direzione generale M.C.T.C., intesa se del caso la commissione 
per le funicolari aeree e terrestri, possa decidere in merito ai 
provvedimenti da adottare per consentire la prosecuzione del 
l'esercizio, per 11 nuovo periodo concessionale, nelle ricono- 
sciute necessarie condizioni di sicurezza e regolarità. Analoga 
procedura deve essere seguita dai comuni, qualora si avvalgano 
delle facoltà di cui all'art. 6 della legge 23 marzo 1927, n. 1110. 


Capo 2 
NORME DI PROGETTO E DI COSTRUZIONE 
2.1. — Tracciato o profilo della linca. 
2.1.1. — Nei casi in cui non si possa adottare un tracciato 


gd asse rettilineo, oppure quando si debba variare l'intervia in 
linea. la deviazione consentita per una via di corsa, misurata 
nel piano orizzontale, non deve superare i 30° per ogni sostegno 
e può essere ammessa a condizione che risulti sufficientemente 
garantita la stabilità della fune sul sestesno-medesimo, nonchè 
il corretto passaggio del carrello, tenuto conto della velocità. 
All'uopo dovranno essere adottati 1 criteri stabiliti al succes 
sivo paragrafo 2.54, tenendo però conto dell'aumento della com- 
ponente trasversale della tensione della fune a causa della sua 
deviazione nel piano orizzontale. 

2.1.2. — La pendenza massima della tangente alla traiettoria 
dei veicoli deve essere tale da garentire il rispetto della con- 
dizione stabilita al successivo comma 2.6.5. per la sagoma d’in 
gombro longitudinale dei veicoli medesimi. 


22. — Condizioni necessarie perchè possa consentirsi l'anco- 
raggio delle funi portanti ad entrambe-ie esiremità. 


dg. Ai sensi dell'ari. 9 del regolamento generale non 
può accordarsi deroga, in caso di riconosciuta necessità, all'ob- 
bligo dell'impiego di contrappesi per le funi portanti se non 
vengono rispettate le seguenti altre condizioni, in aggiunta a 
quelle stabilite per le funi portanti contrappesate, in quante 
applicabili: 

T) Ia linea deve essere a campata unica; 

TI) entrambi gli ancoraggi devono essere a tamburo e prov. 
visti di un dispositivo, piombato dall'autorità di vigilanza, tale 
da impedire che possa variarsi la lunghezza della fune senza 
l'intervento dell'autorità medesima; 

TII) il rapporto fra la sezione metallica della fune ed il 
peso delle vetture non deve essere inferiore a 0,40 mmq/kg; 


TV) l'altezza sul suolo del punto più basso della vettura 
deve essere sempre maggiore di 5 m in tutte le condizioni di 
esercizio, valutando gli effetti dinamici come indicato al comma 
2.6.1 e tenendo conto dell'allungamento permanente della fune 
durante l'esercizio stésso e della temperaiura massima che può 
assumere la fune stessa esposta a sole in aria calda. Tale tem- 
peratura deve essere determinata sperimentalmente ed in ogni 
caso non deve ritenersi inferiore ai 60 centigradi; 


V) nel calcolo della portante si deve tener conto anche: 
a) con impianto in esercizio: dell'effetto del vento di velo 
cità massima per la quale è consentito l'esercizio di cui al 
cap. 3 ed al comma 2.136. e della temperatura minima della 
località in cui è costruito l'impianto, temperatura per la quale 
sì assume il valore risultante da informazioni dell'Ufficio cen- 
trale di meteorologia di Roma; 
b) con impianto fermo: della più sfavorevole delle due 
condizioni seguenti: 

— azione di un vento che spiri in direzione normale al 
piano delle catenarie, capace di esercitare una pressione dina- 
mica di 120 kg/mq o più, secondo accertamenti presso osser- 
vatori meteorologici ufficiali; 

— eventuale sovraccarico dovuto alla formazione di um 
manicotto di ghiaccio concomitante con vento, secondo le indi 
cazioni dell'Ufficio centrale di meteorologia; in mancanza di tali 
indicazioni si considera um manicotto di ghiaccio di 20 mm 
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di spessore e vento concomitante con pressione dinamica di 
30 kg/ma. Il peso convenzionale del ghiaccio si assume di 
1 kg/dmc; 

VI) nel calcolo della fune traente, nella verifica dell’ade- 
renza sulla puleggia motrice, nel calcolo della potenza motrice 
e degli sforzi di frenatura, nonchè di tutte le parti dell’argano 
motore, freni compresi, si deve tener conto dì tutte le cause 
che. influiscono sulla traiettoria del veicolo, ed in pariicorare 
dell’allungamento della 


èll'aliu fune rertante dovuto: 


amento della fune portant 
— alla dilatazione termica corrispondente alla tempera- 
tura massima che la fune può raggiungere come detto sopra; 
— alla deformazione elastica ed alla deformazione perma- 
nente prevedibile in esercizio rispetto alle condizioni di posa e 
di regolazione. o 
VII) deve essere prevista una apparecchiatura per l’agevole 
regolazione della tensione della fune, nonchè un dispositivo per 
la misurazione continua della tensione medesima. 


2.3. — Ancoraggi ed attacchi di estremità. 


2.3.1. — La tensione residua all'estremità dell'ultima spira 
della fune portante che si ‘avvolge con due spire complete sul 
tamburo di ancoraggio si assume pari al 25% di quella della 
fune stessa all'ingresso del tamburo; tale percentuale può es- 
sere ridotta, con legge esponenziale, in relazione al numero 
effettivo di spire avvolte. 


23.2. — 1 rapporti del diametro del tamburo con quelli 
della fune portante e del più grosso dei suoi fili devono essere 
non minori di 65 e 1000 rispettivamente; per i fili sagomati 
delle funi chiuse si considera, in luogo del diametro, l'altezza 
del fiv. 

2.3.3. — Le pulegge di compensazione, usate per gli attacchi 
della fune portante al contrappeso effettuati a mezzo di fune 
tenditrice a semplice od a doppio ramo, quando ammessa 21 
sensi del comma 2.10.3., debbono avere diametro, misurato in 
corrispondenza dell'asse della fune, non minore di 15 volte il 
diametro della fune; tale limite può essere ridotto ad ll volte 
alle condizioni stabilite ai comma 2.4.3. 

2.34. — Non sono ammessi attacchi di estremità a radancia 
o simili, eccezion fatta per i seguenti due casi: attacco della 
fune alla vetturetta di soccorso trainata mediante alaggio; at- 
tacco delia fune ai sacco per ia discesa dei viaggiatori direiia 
mente a terra. In tali casi il raggio di curvatura minimo delle 
radance, misurato in corrispondenza dell'asse della fune, deve 


risultare non inferiore a 3 volte il diametro della fune stessa. 
24. — Calcolo e sicurezza delle funi, 
24.1. — Nella determinazione dello sforzo massimo assiale 


delle funi portanti si tiene conto dello sforzo longitudinale 
dovuto all'azione di frenatura sulla fune portante, solo per la 
parte che eccede eventualmente il 7% dello sforzo massimo 


24.2. — Nella determinazione delle resisienze passive lungo 
la linea e solo ai fini del calcolo del grado di sicurezza delle 
funi portanti, si deve assumere convenzionalmente un coeffi- 
ciente di attrito tra scarpa di appoggio e fune strisciante su 
di essa pari a 0,15 per funi a trefoli e 0,10 per funi chiuse 
e, per gli organi o rotolamento tipo carrelliere e simili, un 
coefficiente globale di resistenza pari a 0/01. 


24.3. — Nella determinazione della resistenza delle funi ten- 
ditrici ad anello od in due rami, si deve tenere conto dell’avvol. 
gimento sulle pulegge di compensazione di cui al comma 2.3.3: 

a) per le tenditrici di tipo unificato (UNI 5252): ridu- 
cendo convenzionalmente del 20% il carico somma, qualora il 
rapporto fra il diametro della: puleggia ed il diametro della 
fune sia inferiore a 15; detto rapporto non può comunque essere 
inferiore ad 11; 

b) per le tenditrici di tipo non unificato, se ammesse: 
riducendo convenzionalmente del 15% il carico somma qualora 
il rapporto fra il diametro della puleggia ed il diametro della 
fune sia compreso fra 20 e 15, e del 20% qualora detto rapporto 
sia inferiore a 15; il rapporto medesimo non può comunque 
essere inferiore ad 11. i 

Per quanto riguarda l’avvolgimento sulle pulegge di devia- 
zione di cui al comma 2.10.4, qualora il rapporto fra il diametro 
di tali pulegge ed il diametro della tenditrice, di qualsiasi tipo 
o impiego, o dei fili che la compongono sia rispettivamente 
minore di 50 e 1000, il carico somma della fune deve essere 
ridotto convenzionalmente del 20 %; detti rapporti non possono 
comunque essere inferiori a 40 ed a 800 rispettivamente. 


ti 


‘ totale, 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 87 del 4 aprile 1969 


eee: 


5 


TITTI RETTE PVT ETA 


244, — Il grado di sicurezza per funi nuove deve risultare: 
a) per le funi portanti e telefoniche: non minore di 3,5; 
b) per la fune soccorso: non minore di 3,5; tale valore 
può essere ridotto sino a 3,2 purchè il materiale costituente la 
fune abbia resistenza unitaria non superiore a 200 kg/mmaq; 
c) per le funi traenti e zavorra: non minore di 5, salvò 
quanto .precisato al comma 2.17.13. per gli impianti aventi i 
veicoli non muniti di freno automatico sulla fune portante; per 
gli impianti aventi invece i veicoli muniti di freno automatico 
sulla fune portante può essere autorizzato un valore inferiore 
del grado di sicurezza, fino al limite di 4, in circostanze parti 
colari tenuto conto delle giustificazioni addotte dal progettista 
e dei rapporti di avvolgimento previsti, semprechè le funi siano 
facilmente ispezionabili per tutta la loro lunghezza (compresi 
1 tratti interessati dai dispositivi di attacco) e non siano pre- 
visti collegamenti a testa fusa od a morsetto; 
d) per le funi tenditrici: non minore di 5 tenuto conto 
anche di quanto precisato al comma 243. 


245. — Nel caso di impiego di due funi traenti, esse, in 
devono offrire un grado di sicurezza non minore di 7; 
inoltre l’argano deve essere costruito im modo tale da assicu- 


rare l'eguaglianza della ripartizione ‘dello sforzo tra le due funi. 


24.6. — Prima dell'inizio del servizio ciascuna fune nuova, 
escluse le funi tenditrici, telefoniche e di segnalazione, deve 
essere sottoposta ad un esame magnetoscopico per tutta la sua 
lunghezza, alla presenza di un tecnico della Direzione generale 
M.C.T.C. I diagrammi relativi saranno allegati al verbale di 
collaudo deila fune. 


24.7. — Per la chiusura ad anello delle funi di trazione o 
di soccorso è ammessa, all'atto della posa in servizio delle funi 
stesse, una sola impalmatura o, eccezionalmente, due se im- 
poste dalle caratteristiche dell'impianto; per ciascun semianello 
nuovo non è ammessa alcuna impalmatura. Durante l’esercizio, 
ove si renda necessario a causa di incidenti subìti dalle funi, 
puo essere consentito di aggiungere uno spezzone e quindi due 
impalmature; per ciascun semianello è ammessa invece una 
sola impalmatura. 


24.8. — La distanza tra due impalmature, realizzate sia du- 
rante la posa in servizio sia durante l’esercizio, deve essere tale 
da assicurare che fra gli estremi di esse vi sia un tratto integro 
non inferiore a 3000 volte il diametro della fune interessata; 
tale distanza deve essere rispettata anche fra una impalmatura 
ed un giunto di altro tipo. 


249. — La lunghezza di ciascuna impalmatura dovrà essere 
non inferiore a 1200 volte il diametro della fune interessata; 
restano inoltre valide le altre norme relative alla formazione 
delle impalmature e di cui al capo 2 delle norme approvate 
con decreto ministeriale 31 agosto 1937, n. 2672. 


25. — Sicurezza rispetto allo scorrimento della fune traente 
sulla puleggia motrice. 


25.1, — L’aderenza necessaria per evitare lo scorrimento 
della fune traente sulla puleggia motrice s'intende assicurata 
quando è soddisfatta la relazione: 

T 
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T 
dove — è il rapporto tra la tensione all'ingresso e la tensione 

t 
all'uscita della puleggia motrice nelle condizioni più sfavorevoli, 
tenuto anche conto di avviamenti e frenature: 

e è la base dei logaritmi naturali; 

a è l'angolo, espresso in radianti; 
fune traente sulla puleggia motrice; 

f è il coefficiente d’aderenza tra fune e gola della puleg- 
gia che convenzionalmente si assume pari a 0,12 per gole guar- 
nite di legno o cuoio e a 0,20 per gole guarnite di gomma vul. 
canizzata o telata o di altro materiale di analoghe caratteri- 
stiche nei riguardi dell'attrito. Valori più elevati possono essere 
ammessi: solamente per rivestimenti in materiale speciale, pre- 
ventivamente sperimentato, tenendo conto comunque del mar- 
gine di sicurezza richiesto dall’art. 12 del regolamento generale. 


di avvolgimento della 


2.6. — Franchi minimi ed intervia, 


264. — I franchi-minimi verticali necessari per assicurare 
le libertà di movimento degii impianti secondo i concetti gene- 
rali di cui al primo capoverso dell’art. 14 del regolamento gene 
rale sono stabiliti come segue: 


‘di qualunque specie: 


a) in piena linea, rispetto a zone di terreno od a qualsiasi 
ostacolo liberamente accessibili ad estranei: non meno di m 3; 

b) in piena linea, rispetto a zone di terreno o ad immo- 
bili espropriati ed opportunamente recintati o comunque inac- 
cessibili ad estranei: non meno di m 2; . 

c) rispetto a strutture qualsiasi dell'impianto: la distanza 
sufficiente a garantire il libero e sicuro funzionamento dell'im- 
pianto in tutte le condizioni; 

d) negli attraversamenti con strade percorribili da veicoli 
di norma non meno di 5 m rispetto al 
piano stradale; 


detti franchi vanno determinati tenendo conto dell’altezza pro- 
babile della neve secondo l’esperienza locale, inoltre essi vanno 
calcolati considerando l'ingombro dei veicoli e le frecce sta- 
tiche aumentate dei più elevato dei valori seguenti: 

— per le funi portanti: il 5% della freccia statica, nelle 
condizioni più sfavorevoli, tenuto conto delle resistenze d’attrito 
sugli appoggi e con il carico massimo in corrispondenza della 
progressiva considerata; 

— per le funi traente o zavorra: il 10% della freccia 
alla progressiva considerata, nelle condizioni di carico più sfa- 
vorevoli; 

— per tutte le funi ed i veicoli: l'1% della distanza dal 
sostegno più vicino alla progressiva considerata. 


2.6.2. — I franchi minimi laterali rispetto ‘ad ostacoli od 
oggetti, fissi ovvero in movimento, appartenenti o no all'im- 
pianto, con esclusione dei sostegni e delle stazioni, sono valu- 
tati dal punto più esterno della configurazione assunta dalle fu- 
ni dell'anello trattivo e di soccorso libere e sottoposte a vento 
trasversale spirante con la massima intensità di cui al comma 
2.136. (per impianto fuori servizio) o dal veicolo sottoposto, 
unitamente alle funi, a vento trasversale spirante con la mas- 
sima intensità per cui è ancora consentito il servizio. I valori 
di detti franchi laterali sono fissati in m 1,50 per ostacoli inac- 
cessibili ad estranei ed in m 3 per ostacoli liberi all’accesso di 
estranei, 


2.6.3. — Per quanto riguarda i sostegni di linea, deve essere 
garantito il libero e sicuro passaggio dei veicoli anche col vento 
spirante trasversalmente con la massima intensità per la quale 
è ancora consentito il servizio. In tutti i casi il franco minimo 
laterale dei veicoli rispetto a dette strutture deve risultare 
non minore di m 0,50 in corrispondenza dei finestrini apribili 
o comunque delle aperture non protette del veicolo stesso 
inclinato dell'angolo massimo consentito al comma 2.64. 


2.64. — Nelle stazioni il franco minimo laterale del veicolo 
rispetto agli ostacoli deve essere non minore di m 0,50 in cor- 
rispondenza dei finestrini apribili o comunque delle aperture 
non protette del veicolo stesso; tale franco va determinato 
considerando il veicolo inclinato trasversalmente di 12°, qualora 
apposite guide non ne impediscano le oscillazioni laterali; se 
detti ostacoli sono ubicati in zone accessibili al pubblico il 
franco minimo laterale va ulteriormente aumentato in maniera 
conveniente. 


2.6.5. — Gli ostacoli fissi appartenenti all'impianto, funi com- 
prese, devono ‘essere a distanza tale dalla sagoma d'ingombro 
del veicolo da consentire a questo una oscillazione libera lon- 
gitudinale di almeno 20°, TISPEHo alla verticale, per ambedue i 
sensi di marcia. 


2.6.6. — L'intervia minima di linea delle funi portanti va 
determinata convenzionalmente come se il sistema si dispo- 
nesse nel modo seguente: 

a) un ramo del sistema (comprese le funi dell'anello trat- 
tivo) in un piano verticale con il veicolo inclinato di 12° verso 
l'interno della linea; } 

b) l’altro ramo spostato verso l'interno della linea per 
effetto del vento massimo di esercizio agente, con le modalità 
stabilite ai successivi comma 2.13.6. e 2.13.7., sulla fune portante, 
su quelle dell'anello trattivo e sulla vettura, ove questa con- 
corra a determinare le condizioni più sfavorevoli; 
in tali ipotesi deve sussistere un franco minimo non inferiore 
a m 0,50 fra le vetture al loro incrocio, ovvero fra una vettura 
di un ramo ed una qualunque delle funi dell’altro ramo. La 
determinazione dcl franco minimo laterale va condotta consi. 
derando le sole azioni del vento, come pure le frecce, proiettate 
sul piano contenente la corda e la direzione del vento stesso. 
Inoltre, ai fini della valutazione dei tratti interessati da pos- 
sibili interferenze fra veicoli di un ramo e funi o veicoli del- 
l'altro, le frecce massime e minime determinate per le funi 
nel piano verticale dovranno essere aumentate o diminuite, per 
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tenere convenzionalmente conto degli effetti dinamici, in mr 
sura analoga a quella indicata, per gli incrementi dei franchi 
miumi verticali, al comma 2.6.1. 


2.1. — Dispositivi di soccorso. 


274. — Gli impianti con cabine di capacità superiore ai 15 
viaggiatori debbono essere dotati di un sistema di soccorso 
coi recupcro--dei viaggiatori lungo la fune portante, salvo _quan- 
to disposto al comma 2.7.3. Il sisiema di 
ro dei viaggiatori lungo la fune portante deve essere accompa- 
gnato da quello della «calata col sacco» prevista quindi non 
solo come mezzo di emergenza, ma anche come sistema da 
considerare (in relazione alle condizioni di altezza dal suolo, 
alla percorribilità del terreno ed alle condizioni dei singoli 
viaggiatori) integrativo del soccorso lungo la fune. Nel regola- 
mento d'esercizio dell'impianto dovranno essere precisate con 
esattezza le progressive entro le quali il sistema di calata con 
3] sacco può essere considerato come mezzo integrativo, in 


quanto risultano soddisfatte Je condizioni di cui al comma 2.72. 


salvat j 
salvataggio con 


272. — Per gli impianti con vetture di capacità non supe- 
riore ar 15 viaggiatori può essere omesso il salvataggio lungo 
la portante semprechè siano soddisfatte le seguenti condizioni: 


a) l'impianto deve svolgersi tutto al-di sotto della quota 
di 2500 m s.l.m; 

b) la massima distanza delle vetture dal suolo non deve 
superare 1 60 m; 

c) lungo tutto l'impianto, a breve distanza dall'asse (del 
l'ordine dei 60 m) dovrà essere tracciata una pista mulattiera 
facilmente percorribile; detta pista dovrà essere mantenuta 
proficabile im ogni stagione ed essere segnalata mediante paline 
affinchè, anche in caso di forti nevicate, possa essere ritrovata 
e percorsa facilmente anche da persone non mumte di sci; 

d) il terreno sottostante le funi dovrà essere senza forti 
e prolungati scoscendimenti rocciosi, immune da valanghe, cs- 
sere praticabile anche in presenza di ghiaccio e piivo di alberi 
che possano impedire la calata o provocare impigliamenti; il 
terreno sottostante le funi dovrà cssere collegato alla pista di | 
cui al punto precedente mediante itinerari chiaramente 


viduabili e facilmente percorribili; 

e) devono essere previsti locali di raccolta per il tempo 
garieo ricovero dei viaggiatori discesi dai veicoli in linca: 
cazione di detti locali deve essere tale da consentire che, entro 
tre ore dall’avvenuto inizio delle operazioni di salvataggio, tutti 
4 viaggiatori in linea all'istante deil'arresio si frovino al HIRZI0] 

i Pi n modo da 


Cri; SSLTC 


questi devono essere disposti in mod | 


poter servire per il deposito delle attrezzature per il salvataggio | 
e dovranno esscre riforniti di generi di conforto all'inizio delle 
operazioni di soccorso; gli stessi locali devono essere posti ad 
una distanza fra loro non superiore ai 600 m di percorrenza; 
tale distanza può essere aumentata solo nel caso che siano 
sempre disponibili presso una stazione mezzi auto-motori per 
il trasporio dei viaggiatori discesi; detti locali debbono essere 
altresì collegati direttamente con ia pista che corre lungo l'im; 
pianto; 

7) una derle stazioni deve essere collegata con la rete telc- 
fonica pubblica. 


273. — Per gli impianti con cabine di capacità compresa 
tra i 15 e 1 30 viaggiatori può essere omesso il salvataggio lungo 
la portante, semprechè oltre ad avere una distanza .massima 
delle vetture dal suolo inferiore a m 30, siano soddisfatte tutte 
fe condizioni e prescrizioni di cui al precedente comma 2.722. 
Inoltre il sistema di cuscinetti delle pulegge di stazione interes. 
sate dall’anello trattivo deve essere costituito da un elemento 
principale a rotolamento ed uno ausiliario (che puo essere 
enche a strisciamento), da fare intervenire mediante semplice 
©perazione nel caso di bloccaggio dei cuscinetti principali, per 
effettuare quel numero di corse necessarie per il rientro di iulti 
i viaggiatori alla stazione di partenza. 


2774. — La richiesta dell'esonero dell'impianto di salvatag- 
elo lungo la portante, dovrà essere presentata prima della com- 
pilazione del progetto definiiivo. A ial fine sarà presentato un 
progetto di massima con l'indicazione di tutti gli elementi ne- 
cessari perchè il Ministero dei trasporti e dell'aviazione «civile, 
sentita se del caso la commissione per le funicolari aeree e 
terrestri, possa esprimersi in merito all'eventuale accoglimento 
della richiesta. 


2.75. — L'impianto di soccorso con recupero dei viaggiatori 
fungo la fune portante, deve essere predisposto perchè ne sia 
facile una frequente accurata ispezione con particolare riferi- 
mento alla fune; inoltre esso deve risultare idoneo per essere 
utilizzabile anche per altre esigenze di servizio. A tal fine il 


collegamento della vetturetta alla fune di soccorso deve poter 


«avvenire con largo impiego di-installazioni meccaniche fisse che 


consentano l'effettuazione dell'operazione a mezzo di due soli 
agenti e in un tempo non superiore al quarto di ora. Inoltre 
il motore dell’argano di soccorso deve essere di potenza ade- 
guata e la relativa trasmissione deve prevedere diverse velocità 
in relazione alle esigenze del salvataggio ed a quelle altre even- 
tuali del servizio. Infine l'impianto deve essere dotato di radio- 


| telefoni peri collegamenti ira le cabinette di salvataggio e Jc 
stazioni. 
2.7.6. — Deve essere assicurata la stabilità del carrello della 


vetturctta di soccorso sulla fune portante e, a tal fine, il coel- 
ficiente di stabilità (definito come rapporto fra componente del 
peso sulla normale alla traiettoria e componente, secondo detta 
normale e rivolta verso l’alto, dell'azione della fune soccorso) 
deve risultare non inferiore ad 1,5. 


2.7.7. — Negli impianti con sostegni di linea ed ove non sia 
possibile utilizzare per tutto il percorso il sistema di calata 
col sacco come mezzo integrativo, le vetture di soccorso do- 
vranno essere. due, ubicate una a valle ed una a monte del 
tratto ove è previsto il salvataggio con la vetturetta. 


2.7.8. — AI fine di facilitare le operazioni di accostamento 
dei carrelli di soccorso alle vetture, queste ultime dovranno 
essere segnalaté con catadiottri mentre sia le vetture che i 
carrelli di soccorso devono essere dotati di potenti torce elet- 
triche portatili. 


2.79. — Nelle vetture devono essere disponibili generi di 
conforio da utilizzare nell'eventualità di prolungata sosia in 
linea della vettura. 


27.10. — Gli arganelli per la calata con il sacco devono 
essere previsti di tipo idoneo a dissipare, senza perdere cliì- 
cienza ed in un tempo ragionevolniente limitato ai sensi del 
l'art. i5 dcl regolamento generale, il lavoro corrispondente alla 
discesa del numero massimo di viaggiatori prcvisto in vettura 
per l'altezza massima dela stessa vettura dal suolo. La ido- 
neità degli arganelli deve risultare da prove pratiche. 


2.77.11. — Negli impianti eve l'esercizio viene effettuato con 
vettura senga agente a bordo, il sistema di salvataggio con il 
sacco deve essere condizionato alla dimosirazione della facilità 
di raggiungere la vettura da parte dell'agente, La marcia del. 
l'agente lungo la lune deve poter essere regolnia da un dispo. 
sitivo frenante di sicura efficacia e deve avvenire senza che 
l'agente ne risulti affàticato; Je operazioni di avvicinamento ed 
accesso dell'agente alla vciiura dovranno ab 
meno una volta ogni sei mesi da parte di ciascuno depli addetti 
al salvataggio e dovranno intercssare i tratti di linca più sfa 
rorevoli agli effetti dell'accesso. 


pssfra 
© 


esse: esconite 


2.8. — Disposizioni comuni alle stazioni, 


2.8.1. — Le stazioni terminali devono essere munite di dispo- 


i, contro i quali si arrestano i carrelli, 


' 
tori, contro 


sitivi elastici smorza 
da proporzionare in relazione alla massima velocità consentita 
dall'ultimo apparecchio di controllo per il rallentamento all’in- 
gresso delle vetture nelle stazioni; detti dispositivi devono es- 
sere possibilmente in grado di comandare il serraggio del freno 
automatico del carrello quando, per una anormale velocità re- 
sidua del veicolo, l’azione smorzante dei dispositivi stessi si 
è esaurita. Devono inoltre essere previsti paraurti elastici per 
smorzare le oscillazioni della cabina. 


2.8.2. — L'attrezzatura necessaria per l’ordinaria manuten- 
zione deve trovarsi a disposizione del personale in locali adatti 
delle stazioni; presso una di queste deve essere disposta una 
passerella od una impalcatura all'altezza delle funi portanti per 
la agevole ispezione dei carrelli delle velture. 


“2.8.3. — I rapporti tra il diametro delle pulegge motrici, di 
rinvio o deviazione (escluse quelle di deviazione per le quali 
l'angolo di avvolgimento risulti minore di 12°), misurato in cor- 
rispondenza dell’asse della fune, ed i diametri della fune e dei 
fili che la compongono devono cssere non minori di 80 e 1000 
rispettivamente. Per funi a fili di diverso diametro si con- 
sidera il diametro maggiore dei fili, escludendo sia il filo anima 
dei. trefoli sia il filo del trefolo anima della fune semprechè 
sia di materiale dolce e ritenuto nom collaborante alla resi. 
stenza della fune stessa. 


2.84. — Quando l'angolo di avvolgimento di una delle funt 
di trazione su una puleggia di deviazione è compreso fra 4° 30° 
e 12°, è ‘consentito Adottare un rapporto fra il diametro della 
puleggia e diametro della fune inferiore ad 80, semprechè ri- 
sulti soddisfatta la relazione P_=> KDd di cui al comma 2.165. 


2.8.5. — Quando l'angolo di avvolgimento di una fune su 
una puleggia di deviazione è inferiore a 4°30’, si applicano i 
valori dei rapporti e delle pressioni fissati ai comma 2.164. e 
2.165. per i rulli. 


2.8.6. — Le disposizioni di cui ai precedenti comma si appli 
cano alle pulegge interessate dalle funj traenti, zavorra, freno 
e soccorso e con la gola rivestita da idoneo materiale cedevole. 
Non sono ammesse pulegge a gola non rivestita. 


29, — Stazione motrice. 


2.9.1. — Il motore principale oltre a rispondere, per quanto 
riguarda la potenza, alla disposizione di cui all'art. 18 del rego- 
lamento generale, deve poter fornire una coppia sufficiente ad 
‘ avviare l'impianto nelle condizioni di massimo squilibrio dei 
carichi, Le variazioni di velocità, misurate all’argano, che si pos- 
sono verificare per effetto della posizione e dello squilibrio dei 
carichi, indipenderitemente dall'intervento dell'operatore o dei 
programma, non devono superare il + 5% delle velocità di regi- 
me previste, - 


2.9.2. — A protezione dell'impianto contro gli eccessi di ve- 
locità, devono essere previsti due dispositivi di sicurezza: l'uno 


che determina l’intervento del freno di servizio agente per man-| 


canza di corrente, l’altro quello del freno di emergenza agente 
sulla puleggia motrice. Le caratteristiche di funzionamento di 
detti dispositivi devono essere tali da garantire che non venga 
comunque superata del 10% per il primo e del 20% per il secon- 
do la velocità di regime dell'impianto: inoltre i valori delle velo- 
cità di intervento dei due dispositivi devono essere tali da garan- 
tire che l'entrata in azione del freno di emergenza avvenga sol 
tanto nel caso di irregolare funzionamento del freno di servizio. 
Almeno il secondo dispositivo deve essere comandato da un cen- 
‘ trifugo meccanico derivante il moto direttamente dalla puleggia 
motrice, 


2.9.3, — Lo sforzo dì serraggio dei freni deve di norma essere 
esercitato da contrappesi ovvero da molle lavoranti per com- 
pressione; il contributo delle forze d'inerzia a detto sforzo di 
serraggio deve essere praticamente trascurabile, all'uopo pos- 
sono essere adottati smorzatori, purchè non determinino ecces- 
sivi ritardi nell’intervento dei freni. 


294, — In qualsiasi condizione di intervento del freno di 
servizio e di squilibrio dei carichi, la decelerazione massima non 
deve superare il valore compatibile con l'oscillazione longitudi- 
nale libera della cabina, consentita dalla configurazione delle 
funi e dalle dimensioni della cabina stessa, come stabilito al 
comma 2.6.5. Comunque detta decelerazione, valutata conven- 
zionalmentè come quoziente fra il quadrato della velocità di 
regime ed il doppio dello spazio minimo d’arresto, non deve 
superare 1 2 m/secq; pertanto ove necessario dovrà essere realiz- 
zato uri sistema di frenatura differenziato in relazione alle con- 
dizioni di carico. 


2.9.5. — AI fine di limitare la lunghezza dei tratti che prece- 
dono l'ingresso delle vetture nelle stazioni e che è percorso a 
velocità inferiore a quella di regime, ciascuno dei freni che in- 
tervengono per eccesso di velocità e di cui al comma 2.9.2., deve 
determinare nelle condizioni più sfavorevoli prevedibili in tali 
tratti, una decelerazione non inferiore a 0,6 m/secq. Detta dece- 

. lerazione va calcolata convenzionalmente come indicato al pre 
cedente comma 2.94., ma in base alla velocità d'intervento dei 
dispositivi di cui al comma 29.2. 


296. — Sugli impianti con avviamento automatico deve es- 
. sere ariche previsto un dispositivo di avviamento a comando 
manuale diretto, indipendente da quello automatico. 


29.7. — Negli impianti con marcia a programma automati 
camente realizzata appositi dispositivi devono controllare auto- 
maticamente la corretta esecuzione del programma medesimo. 
Detti dispositivi, sia per la parte elettrica e sia per quella mec- 
canica, devono essere completamente indipendenti da quelli di 

- comancio per l'attuazione del programma e derivare il moto da 
due pulegge distinte; essi devono essere asserviti reciproca- 
mente im maniera che l’eventuale sfasamento del controllo ri- 
spetto al comando, e viceversa, venga automaticamente denun- 
ziato provocando l'arresto dell'impianto, Comunque il controllo 
deve prendere il moto da una puleggia folle; inoltre apposito di- 
spositivo deve segnalare, a vetture in stazione, l'eventuale non 
coincidenza dell'indicatore del programma rispetto alla posizione 
delle vetture stesse. Infine gli apparecchi di controllo automa- 
tico della velocità, per i tratti nei quali-essa è soggetta a ridu- 
zioni, devono essere doppi ed indipendenti, in maniera che l'uno 
costituisca riserva all'altro, 
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2.10. — Dispositivi di tensione, 


210.1 — Il raggio delle carrelliere o settori oscillanti o altri 
dispositivi equivalenti per il rinvio diretto al contrappeso delle 
funi portanti, deve essere non minore di 90 volte il diametro 
della fune, e di 1200 volte il diametro del filo tondo o l'altezza 
del filo sagomato. Deroghe ai detti valori potranno essere accor- 
date, caso per caso, in relazione al grado di sicurezza r suliante 
nel tratto considerato della fune portante ed alla frequeriza degli 
scorrimenti delle portanti medesime con sostituzione di detto 
tratto; ma i valori suddetti non devono scendere al di sotto di 
50 e 750 rispettivamente. 


2.10.2. — Quando il collegamento fra le funi portanti ed i ri- 
spettivi contrappesi è ottenuto mediante avvolgimento della 
fune su un tamburo facente parte del contrappeso medesimo, 
i rapporti fra il diametro del tamburo e quello della fune por- 
tante o del più grosso dei fili che Ia compongono possono essere 
Inferiori a quelli stabiliti al comma 2.3.2. e verrano determinati 
caso per caso in relazione anche al grado di sicurezza della fune 
ma, comunque, non potranno risultare minori di 50 e 750 rispet- 
tivamente, considerando per i fili sagomati delle fumi chiuse 
l'altezza del filo in luogo del diametro, 


2.103. — Le funi tenditrici delle funi portanti, come pure.i 
collegamenti mediante teste fuse delle portanti ai propri con- 
trappesi, sono autorizzati soltanto in casi particolari, tenuto 
conto delle giustificazioni addotte dal progettista, In ogni caso 
i relativi dispositivi devono essere previsti per la utilizzazione 
delle funi unificate di cui alla UNI 5252. 


2.104. — I rapporti fra il diametro delle pulegge di devia- 
zione delle funi tenditrici, di qualsiasi tipo ed impiego, ed il 
diametro della fune o dei fili che la compongono non devono 
essere minori di 50 e 1000 rispettivamente, Tali limiti possono 
essere ridotti a 40 e 800 alle condizioni stabilite al comma 243. 


2.105. — Le gole delle pulegge o dei tamburi dei dispositivi 
di tensione devono essere rivestite con materiale cedevole adatto 
a migliorare le condizioni di lavoro delle funi, sagomato possi- 
bilmente per ridurre l’ovalizzazione delle stesse funi. 


2.106. — Le catene a piastre, eventualmente impiegate per 


‘la contrappesatura delle funi, devono rispondere alle seguenti 


caratteristiche: 

a) il numero totale delle piastre per maglia deve essere 
non inferiore a 8; i perni devono essere costituiti, ciascuno, di 
una parte esterna tubolare e una interna piena, ognuna suffi- 
ciente a resistere a tutto lo sforzo di trazione trasmesso da 
maglia a maglia: è ammesso l’impiego di perni semplici a se- 
zione piena a condizione che, in caso di loro rottura, ne sia im» 
pedita la fuoriuscita; 

b) il grado di sicurezza degli elementi della catena deve 
essere non inferiore a 8; 

c) devono essere adottati provvedimenti efficaci affinchè 
l'attrito di scorrimento tra piastre e perni sia eliminato; 

d) la puleggia di rinvio della catena deve avere lunghezza 
periferica corrispondente a non meno di 24 maglie della catena 
stessa. 


2.10.7. — Prima della messa in opera dovrà essere determi 
nato il carico di rottura su un tratto di almeno due maglie com- 
plete della catena. Dovranno essere, inoltre, esibiti i certificati 
di prova di resistenza dei materiali impiegati e di prove magne- 
toscopiche, o equivalenti, sui perni. 


2.11. — Gradi di sicurezza. 


2.111. — Per grado di sicurezza s'intende il rapporto tra il 
carico unitario di rottura del materiale di cui trattasi e la mas- 
sima tensione unitaria indotta, nel materiale stesso dalle forze 
applicate e dalle eventuali variazioni di temperatura nella con- 
dizioni più sfavorevoli. Nella determinazione delle tensioni mas- 
sime si deve- tenere conto, con giustificazioni derivanti dal cal- 
colo e dall'esperienza, degli incrementi di sollecitazioni dovuti 
agli effetti dinamici (passaggio di carichi mobili, fenonz=ni tran- 
sitori, sforzi di frenatura o di avviamento, ecc., vento escluso); 
qualora detti incrementi non vengano considerati o le giustifica- 
zioni non risultino soddisfacenti, le tensioni di natura statica 
vanno convenzionalmente aumentate del 50%. 


2.112. — Le membrature delle strutture metalliche delle sta- 
zioni, portanti i vari organi dell'impianto, debbono presentare 
un grado di sicurezza, non minore di 4. Dovrà inoltre aversi cu- 
ra che non si verifichino deformazioni elastiche eccessive o vi- 
brazioni disturbanti, 
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2113 — I singoli elementi degli organi meccanici in movi 
mento, compresi gli alberi, gli assi, i rulli, le pulegge, le varie 
parti dei meccanismi, dei freni, ecc., debbono presentare un 
grado di sicurezza non minore di 5. 


2.114..— Le strutture di forza delle vetture (carrello, sospen- 
sione e cabina) ivi compresi il freno sulla portante, i perni del 
carrello e di sospensione, nonchè i dispositivi di attacco alle funi 
traenti, debbono presentare un grado di sicurezza non minore 
di 5. Le sollecitazioni nelle strutture resistenti delle vetture de- 
gono essere controllate mediante misure estensimetriche con 


carichi fino a 1,5 volte il carico statico di progetto. 


2.115. — Può essere consentito di scendere col grado di sicu- 
rezza dai valori precedenti al valore 4, per pezzi speciali degli 
organi meccanici delle stazioni e delle vetture, nel caso che la 
distribuzione delle tensioni unitarie e le caratteristiche del ma- 
teriale dei pezzi risultino inequivocabilmente da esperienze e 
prove di laboratori ufficiali. 


2.11.6. — Le molle impiegate nei dispositivi comunque con- 
cernenti la sicurezza dell'esercizio devono essere proporzionate 
in maniera tale che, mantenute a blocco, non presentino defor- 
mazioni permanenti; tale condizione deve essere dichiarata dal 
fabbricante delle molle ed eventualmente controllata mediante 
espemenze. Inoltre, neile condizioni più gravose, la freccia mas- 
sima di lavoro deve risultare non superiore agli 8/10 della freccia 
massima, valutata come differenza fra la lunghezza della molia 
scarica e quella della molla a blocco. 


211.7. — Le strutture dei sostegni di linea debbono presen- 
tare un grado di sicurezza non minore di 4 con impianto in ser- 
vizio e non minore di 3 con impianto fuori servizio. 


I44:2. — Per i perzi soggetti a sollecitazioni ripetute si deve 
tener conto dell'effetto di fatica riducendo la tensione massima 
amnussibile, corrispondente ai gradi di sicurezza nominali anzi 
detti, secondo un coefficiente che, nel caso di acciaio comune 


da cosfruzione, è dato dalla formula: 
3 1 F 
— (i + 
4 3 F, 

dove F, ed F, sono i valori estremi raggiunti dalla tensione uni 

taria, nel suo variare periodico, presi col loro segno, rispettiva- 

mente minimo e massimo in valore.assoluto. 


) 


1110 p e nei 
2.119. — Per acciai speci 


inferiore a seconda dei casi. 


131 
1 


ni 
dii i 


2.11.10, — Per leghe di alluminio il coefficiente stesso è dato 
dalla formula: 

2 
30 +-—) 
2 F, 

2.11.11. — Sono da evitare effetti di concentrazione di icn- 
.810m (intagli, filettature, ecc.); è da curare la finitura supcrfi- 
ciale e la protezione dalle corrosioni; ove non sia proprio possi- 
bile rispettare tali condizioni, occorre cautelarsi con congrua 
riduzione dei coefficienti di cui ai comma 2.11.8. e 2.11.10, Ana- 
loghe riduzioni devono essere apportate a detti coefficienti nel 
caso che vengano adottati nell'impianto elementi costruttivi le 
cui dimensioni si possono ritenere relativamente elevate. 


2.11.12. — Lo spessore dei profilati, delle lamiere e dei tubi 
di acciaio deve essere stabilito caso per caso tenendo conto non 
solamente delle tensioni interne e dei necessari requisiti di rigi- 
dezza rispetto a tutte Je sollecitazioni, ma altresì del tipo di col 
legamento, dell'incidenza delle tolleranze di.-lavorazione e della 
diminuzione di resistenza, comunque provocata nel tempo dalle 
eventuali corrosioni, ecc. 


2.11.13. — Nella determinazione dei gradi di sicurezza di strut- 
ture saldate dovrà tenersi conto degli incrementi derivanti dal. 
l'applicazione delle norme relative ai collegamenti mediante sal 
datura. Tutte le saldature di elementi costruttivi comunque con- 
cernenti la sicurezza dell'esercizio, dovranno essere sottoposte 
a controlli mediante raggi X od altri sistemi di pari efficacia; 
di tali controlli dovrà essere redatto dal costruttore apposito 
certificato contenente l'estratto dei dati del registro delle sal 
dature firmati dai saldatori, le generalità di questi e gli estremi 
Celle loro abilitazioni, nonchè lo schema indicante la succes- 
sione delle saldature nella struttura ed i trattamenti di norma- 
lizzazione effettuati; tale certificato, che dovrà essere esibito dal 
Direttore dei lavori in occasione della visita di ricognizione, 
dovrà infine attestare che sono state rispettate le norme UNI 
per quanto riguarda il materiale d’apporto in relazione al mate- 
riale di base. 


Î 


PAESE RISAIE DIREI RIA PENE IRE A SIAE 


2.11.14. — I getti in ghisa devono possedere caratteristiche 
non inferiori a quelle stabilite per la qualità G.22. UNI 668, con 
l'avvertenza. che nel collaudo saranno richieste sia la prova: di 
trazione che quella di flessione, 


2.11.15. — I getti devono essere sottoposti a ricottura (al di 
sotto dell'intervallo critico), al fine di eliminare le tensioni 
interne. 


2.11.16. — Per strutture in materiali non metallici si appli 
cano ie norme ufficiali vigenti, con ie ipotesi di sollecitazione 
statiche e dinamiche di cui alle presenti prescrizioni tecniche 
speciali ove più restrittive. 


2.12. — Stabilità allo scorrimento ed al rovesciamento delle 
strutture portanti, 


2.12.11. — Il grado di stabilità allo scorrimento ed al rove 
sciamento dei sostegni e delle strutture portanti delle stazioni, 
poggiati o incastrati a fondazioni, nelle condizioni più sfavore 
voli deve essere non minore di 1,5 sia ad impianto in servizio e 
sia ad impianto fuori servizio. 


2.122. — Non si tiene conto del contributo alla stabilità del 
terreno sovrastante e circostante le fondazioni salvo che si tratti 
di roccia compatta o di fondazioni di tipo particolare, da esami- 
nare caso per caso. 


2.13. — Forze dovute al vento, 


2.13.1. — L'azione esercitata dal vento sulle varie strutture 

si calcola moltiplicando l’area della sezione maestra esposta al 
1 

vènto per la pressione dinamica pr (2 = —.g V? dove g è la den 
2 

sità dell’aria e V, in m/sec., la velocità del vento) e per un 

coefficiente adimensionale C, che varia con la forma e l’orien- 

tamento dell'oggeito nonchè col numero di Reynolds dell’ogget- 
to stesso. i 


2.13.22. — In dipendenza della quota media sul livello del 
mare .alla quale si trova l'impianto, la densità ©, data in 
kg sec?/m*, si determina, convenzionalmente, mediante la for- 
mula: 


i 
0 = —(1— 00956. A 4 0,0032122) 
8 


dove 7 è espresso in chilometri, 


1} valore del coefficiente C., anzidetto può 


essere determi. 
nato sperimentalmente. î 


2.13.3. — In mancanza di dati sperimentali diretti, si assu 
mono convenzionalmente i seguenti valori: 

a) per le funi: C, = 1,1; 

b) per i sostegni di linea: 

C,= 10, se si tratta di sostegni a sezione circolare; 

C, = 13, se si tratta di sostegni a parete piena a sezione 
quadrata, investiti dal vento in direzione normale ad una delle 
facce; 

C,= 28, se si tratta di ‘sostegni a struttura reticolare 
colpiti dal vento normalmente ad una delle facce, calcolando 
come superfice resistente solo la parte piena della parete ante 
riore esposta al vento; se il sostegno a sezione quadrata (sia a 
parete piena che a struttura reticolare) è investito dal vento 
in diagonale, il valore del coefficiente C, è da assumersi mag- 
giorato del 15% rispetto al valore indicato per vento normale ad 
una faccia; 


c) per i carrelli, le ‘sospensioni delle vetture e le scarpe 
dei sostegni: C, = 16; 

d) per le vetture, esclusa la sospensione: C,= 0,5 se a 
pianta circolare o quadrata; se a pianta rettangolare a spigoli 
arrotondati il coefficiente va assunto pari alla metà del rap- 
porto tra la lunghezza del lato parallelo all'asse della linea e 
quella del lato normale ad essa. 


2.134. — Per le pareti degli edifici costituenti le stazioni, 
quando esse facciano parte o siano comunque collegate con le 
strutture che portano l'argano e gli apparecchi di tensione, si 
calcola l’azione del vento supponendo questo orizzontale ed 
assumendo un coefficiente C,= 1,2 sen a (a essendo l'angolo 
di incidenza del vento sulla parete considerata) se si tratta di 
pareti sopravento, e C,=0,4 se si tratta di pareti sottovento, 
comunque queste inclinate rispetto alla direzione del vento, La 
superficie da considerare è quella effettivamente esposta al vento. 


Supplemento ordinario alla GAZZETTA UFFICIALE n. 87 del 4 aprile 1969 9 
*—==———————_—+ SM IC NI II III I I e e 


2.135. — Ai fini di quanto indicato al punto b2 dell'art. 20 
del regolamento generale, in mancanza di dati accertati presso 
osservatori metereologici ufficiali si assume, per impianto fuori 
servizio, una pressione dinamica di 120 kg/mq. 


2.536. — La pressione dinamica da considerare per la deter- 
mmazione della spinta del vento ad impianto in servizio è quella 
corrispondente al vento massimo di esercizio di cui al succes- 
sivo capitolo 3 e comunque non dovrà normalmente assumersi 
inferiore a 20 kg/mq, salvo casi particolari nei quali l'impianto 
venga a trovarsi in posizione particolarmente riparata dal vento. 
In tale eventualità, da valutarsi caso per caso, potranno ammet- 
tersi valori inferiori a 20 kg/ma, con un minimo assoluto di 
10 kge/ma. 


2.137. — Ai fini delle verifiche richieste dalle presenti norme 
l’azione del vento sulle funi può essere considerata limitata ad 
un tratto della campata, di lunghezza convenzionalmente valu- 
tata in relazione alla lunghezza della campata stessa ed alle 
condizioni ambientali. 


2.13.£. — Negli impianti particolarmente esposti al vento de- 
vono essere installati dispositivi che diano indicazione anche 
approssimativa della direzione ed intensità del vento. 


2.14. — Stabilità della fune sugli appoggi. 


2.141. — Per la stabilità delle funi portanti sulle scarpe in 
linea, il rapporto tra il momento stabilizzante dovuto alla mi- 
mima pressione della fune e quello rovesciante dovuto alla mas- 
sima spinta del vento orizzontale, rispetto ai bordo estremo 
del profilo della gola della scarpa, deve essere in tutte le con- 
dizioni maggiore di uno; inoltre l’azione N in kg esercitata, a 
impianto fuori servizio, da ciascuna fune portante sulla scarpa 
del sostegno deve soddisfare la seguente condizione: 


60 Ld 


1— 0,1 Ad/Aa 
ove 11 numeratore indica una. convenzionale azione del vento 
sulla fune di diametro d im mm e di lunghezza L (km) pari a 
quella dei tratti di lunghezza ‘convenzionale, valutata come in- 
dicato al comma 2.13.7., delle due campate adiacenti. al’ sostegno 
+ considerato, mentre il denominatore tiene conto di’ uria. possi- 


N> 


bile diminuzione dell'angolo Ax che misura, in valore assoluto, . 
Ja deviazione delle tangenti all'asse della fune a monte ed a valle. 
del sostegno medesimo; tale diminuzione, espressa come quota | 


parte dell'angolo, Ay che misura, in valore assoluto, Ja devia 
zione delle corde delle campate adiacenti al sostegno, può tro- 
vare origine im variazioni di tensione della fune per effetto dì 
fenomeni dinamici transitori. 


2.142. — Il contatto della fune portante sulle scarpe l’ap- 
poggio in linea deve essere assicurato anche nell'ipotesi che la 
tensione massima della medesima fune portante subisca un in- 
cremento convenzionale pari al 40%, ovvero una riduzione con- 
venzionale pari al 20%. 


2.143. — Per la stabilità delle funi di trazione sui rulli, la 
. profondità delle gole di questi deve essere nor minore del dia- 
metro della fune. 


2.144. — Per limitare gli inconvenienti derivanti da even- 
tuale scarrucolamento delle funi costituenti l'anello trattivo dai 
rulli di linea, ciascun sostengo deve essere provvisto di un di- 
spositivo atto a raccogliere la fune scarrucolata e a segnalare 
automaticamente l'avvenuto scarrucolamento alla stazione mo- 
trice; tale dispositivo potrà anche essere collocato sul sostegno 
in posizione sottostante la veftura, purchè sia sempre assicu- 
rato con congruo margine il libero transito del veicolo, Inoltre 
‘deve essere previsto apposito dispositivo, quale ad es. una 
‘adatta guida, che all'avvicinarsi del veicolo al sostegno obblighi 
la fune eventualmente scarrucolata a riportarsi nella posizione 
corretta senza possibilità di impigliamento. 


2.15. — Costruzione dei sostegni dell'impianto, 


2.15.1. — Ali effetti del dimensionamento delle strutture dei 
sostegni il coefficiente d'attrito tra fune e scarpe deve assu- 
mersi convenzionalmente pari a 0,2 per le funi a trefoli; uguale 
valore deve essere assunto prudenzialmente anche per le funi 
chiuse. Inoltre dovrà essere tenuto conto dell’azione del freno 
dei carrelli sulle portanti qualora deita azione venga ad interes- 
sare le scarpe d'appoggio. 

2.152. — I sostegni metallici debbono presentare una rigi 
dezza rispetto alla torsione tale che la deviazione massima della 
testata, computata come spostamento massimo in proiezione 
orizzontale delle estremità delle scarpe di appoggio delle funi 


portanti, non deve superare, sotto l’azione del massimo mo- 
mento torcente rispetto all'asse del sostegno, i 2/10 del diametro 
della fune. 


2.15.3. — Per le verifiche di stabilità dei sostegni l’azione del 
vento sulle funi si considera esercitata su un tratto di lunghezza 
convenzionale valutata come indicato al comma 2.13.7. 


2.154. — Le fondazioni devono essere costruite in conglome- 
rato cementizio, preferibilmente armato e devono sporgere dai 
terreno ed avere forma tale da evitare ristagni d’acqua. 


2.155. — Su tutti i sostegni debbono essere installate guide 
di protezione, convesse verso i veicoli, dî dimensioni e forma 
opportuna, poste in corrispondenza della parte inferiore della 
cabina e provviste di idonei inviti, con le quali le vetture possano 
venire a leggero contatto laterale in caso di inclinazione trasver- 
sale corrispondente al vento massimo di esercizio; gli-inviti de-. 
vono avere sagoma e lunghezza tali che il veicolo, approssiman- 
dosi al sostegno inclinato trasversalmente di 12° e lungitudina]- 
mente di 20", non abbia a sommontare le guide o ad impuntarsi 
contro di esse, o contro le altre strutture del sostegno. 


2.15.6 — L'inclinazione corrispondente al contatto con le guide 
deve essere prevista in ogni caso non inferiore ad 8°. La libertà 
del passaggio deve sussistere anche quando il veicolo si inclini, 
allontanandosi dalla struttura montante del sostegno, di un an- 
golo eguale a quello per cui, avvicinandosi, tocca le guide. 


2.15.7. — La costruzione e la posizione delle scarpe dei rulli 
e dei loro sistemi di attacco al sostegno devono essere tali da 
garantire il libero e sicuro passaggio delle vetture anche se queste 
vengono a contatto con le guide. 


2.15.8. — Per la facile ispezione delle scarpe di appoggio 
dei sostegni devono essere installate, sulla testa dei sostegni 
stessi, idonee piattaforme munite di ripari. 


: 2.159. — I sostegni devono essere predisposti per l’appli- 
cazione delle apparecchiature .necessarie al sollevamento delle 
funi. 


2.15.10. — I sostegni devono essere numerati progressiva- 
mente a partire dalla stazione a. valle. 


2.16..— Scarpe e rulliere, 


2.16.1. — Il raggio di curvatura delle scarpe di appoggio, 
sulle quali le funi portanti scorrono longitudinalmente, in ogni 
punto della parte a contatto. della fune, deve essere non minore 
di 250 volte if diametro della fune e, comunque, non minore del 
valore per cui la vettura transitante a velocità normale sulla 
scarpa acquista*l’accelerazione centripeta di 2,00 m/secq. 


2.16.22. — Il raggio di curvatura delle scarpe di appoggio su 
cui le funi possono avvolgersi e. svolgersi senza scorrere e non 
transitano i carrelli, deve essere nom minore di 100 volte il dia- 
metro della fune; se invece su tali scarpe possono transitare ì 
carrelli, il suddetto rapporto deve essere non minore di 150; Per 
il raggio delle scarpe di semplice deviazione dove le funi sono 
permanentemente ferme e non transitano i carrelli valgono i 
rapporti stabiliti al precedente comma 2.3.2. relativi ai tamburi 
di ancoraggio. In ogni caso le scarpe su cui possono scorrere 
od avvolgersi le funi portanti devono essere rivestite con idoneo 
rmateriale tenero. 


216.3. — Le scarpe d'appoggio delle funi portanti devono 
essere fissate rigidamente ai sostegni, non sono ammesse scarpe 
di tipo oscillante. i 


2.164. — Il diametro, misurato in corrispondenza dell’asse 
della fune, dei rulli guida-fune di tutte le funi mobili deve essere 
almeno pari a 15 volte il diametro della fune guidata. L'angolo 
di deviazione della fune su ogni rullo di guida, qualunque sia la 
sua funzione ed il tipo di sostegno (rulliere fisse, a bilanceri 
od oscillanti), nelle condizioni più sfavorevoli di configurazione 
della fune stessa, deve essere non maggiore di 4°30" per rulli 
rivestiti di idoneo materiale cedevole. Per funi normalmente 
ferme possono ammettersi rulli non rivestiti con gli stessi vin 
coli di diametro ed angolo di deviazione di cui sopra. 


2.16... — Il carico massimo P in kg esercitato dalla fune 
traente o zavorra su ciascun rullo, non dovrà superare il valore 
ricavato dall'espressione empirica P = Kd4D, dove d e D (in mm) 
indicano rispettivamente il diametro della fune traente o za- 
votra e quello del rullo (misurato a fondo gola), mentre X è 
un fattore che tiene conto, oltrechè delle unità di misura, delle 
caratteristiche del materiale di rivestimento, della forma e delle 
dimensioni del rivestimento stesso, del carico medio, della tem- 
peratura e della velocità; in relazione a tali parametri detto fat- 
tore K può essere compreso fra 0,010 e 0,035. 
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2.17. Veicoli. a) anello trattivo continuo ed attacco dei veicoli alla fune 


2.17.1. — La sospensione delle cabine deve essere costruita mediante dispositivo ad aderenza; 


in modo che le oscillazioni longitudinali più ampie possibili del b) capacità massima dei veicoli n. 6 viaggiatori; 

complesso sospensione-cabina possano liberamente effettuarsi ° c) caratteristiche del profilo della linea tali da garentire, 

senza che nessun elemento della sospensione interferisca con 12 nei limiti di ragionevoli previsioni, che in caso di rottura del- 

struttura del carrello. l'anello trattivo il veicolo oscilli nella campata senza dare luogo 
2.172 — La superficie totale in ma del pavimento delle ca-| ad inconvenienti pericolosi quali, ad esempio, urti contro i sè 


bine occupabile dalle persone deve essere nom minore di 0,60 + |Stegni o le stazioni ovvero velocità eccessiva; 
0,18 ni dove n è il numero dei viaggiatori aumentato dell'even-} d) grado di sicurezza della fime traente, a fime nuova, 
tuale agente di scorta. non inferiore a 6; 


2173. — La chiusura delle porte deve essere assicurata me- e) prove magnetoscopiche annuali per le funi dell'anello 
diante serratura che impedisca la loro apertura involontaria.| trattivo. 
I vetri dei finestrini devono essere del tipo di sicurezza, Il fine- 


strino im corrispondenza del posto occupato dall’agente di scorta 2.17.14. — I veicoli destinati al trasporto, di persone in nu- 


deve essére apribile; comunque l'interno dei veicoli deve essere | MEFO Superiore a 15 devono essere sempre scortati da un agente, 
_iitiGieniteinente ‘areaio; tale obbligo non sussiste per i veicoli destinati al trasporto di 
. non più di 4 persone. Per veicoli destinati al trasporto di per- 

2.174. — Tutti i veicoli devono essere muniti di catadiottri; | sone in numero da 5 a 15, ferma restando la facoltà discrezio- 
quelli scortati devono essere provvisti anche di proiettori. nale prevista dall'art. 24 del regolamento generale, le condizioni. 
2.175. — L'interno delle cabine deve essere provvisto di ma- in ogni caso necessarie per consentire l'assenza dell'agente di 


niglie mancorrenti, montanti ed altri attacchi per i passeggeri. | S°OTt2 DE 1) da 1 TRS 

2.176. — Le cabine di capacità superiore a 6 persone deb-| _. È si NEL90:1a: Inassliuia no Super MISCO. Der I: 
bono avere botole di ampiezza sufficiente sia sul tetto che nel Di intermedi ed i 4 m/sec. per impianti con 
pavimento; sul tetto devono inoltre essere previste apposite CIR 7 : . X , 
protezioni per impedire cadute del personale eventualmente sa- . b) il franco tra le vetture e gli ostacoli fissi facenti parte 
lito sul tetto della cabina. Le vetture debbono essere dotate | dell impianto della funivia, escluse le stazioni (per le guide 
di terrazzino per l'ispezione della linea, deila fune portante e| confronta comma 2.15.5. e 6.) non sia minore dì 1,0 m, in 
del carrelio. assenza di forze trasversali, e siano installati dispositivi — suf 
. ; E Ù 7 ficienti ai fini del servizio — che informino il macchinista dello 

2417. — Il carico utile, il numero massimo di viasgiatori | stato di vento in linea in corrispondenza dei sostegni; 
ammissibile ed ogni altra indicazione utile, debbono essere rese 
note al pubblico con apposita targa, apposta in maniera ben 
visibile sia all'interno che all’esterno della cabina. 


c) il freno sulla portante, quando esista, agisca solo auto- 
maticamente per la rottura dell'anello di trazione; 


d) non esistano lateralmente alla linea alberi od altri og- 


2.178 — Ove le caratteristiche dell'impianto lo richiedano | setti che possano, in condizioni anche eccezionali, interferire 
l'equipaggiamento delle cabine deve essere completato da: con le funi; ove esistano attraversamenti elettrici superiori, que- 
— mezzi di segnalazione; sti possono essere consentiti adottando un sistema di sicurezza 

— illuminazione di soccorso; che segnali e fermi l'impianto nel caso di caduta di conduttori 


sulle funi; 

e) la vettura sia chiusa e costruita in modo che i viaggia- 
tori non possano uscirne senza un intervento dall'esterno; 

f) gii agenti della funivia possano facilmente e rapida. 
mente raggiungere la vettura ed entrarvi in qualunque posi. 
ziune della linca essa si trovi senza alcun initivenio dei pas 


— materiale sanitario e di primo conforto; 
— cinture di sicurezza per il personale.” 


247.109, — To ruote del carrello devano rimanere sicura. 
menic a contatto della fune portante anche sotto l'azione delle 
massime torzo d'inerzia longitudinali e trasversali, nonchè pei 
effelto delle massime oscillazioni forigiiudiuali © irasversali, che 
possono verificarsi, in servizio, in particolare in corrispondenza 
dei sostegni. Se ogni via di corsa è dotata di due o più funi 
portanti, le ruote del carrello non devono potersi distaccare da 


nessuna delle funi portanti medesime se il carrello e la sospen- 
sione oscillano trasversalmente di + 3°. Inoltre i carrelli de-| opportunamente distanziatì di arresto automatico dell'impianto 


vono essere muniti di dispositivi atti a contrastare lo svio e ) per il caso che il macchinista non abbia ridotto la velocità 
loro estremità devono essere provviste di raschianeve. all'avvicinarsi della vettura; detti arresti debbono agire indipen- 
Î 


seggori; 


e) esista un impianto di altoparlanti che permetta di co- 
municare con le vetture, in qualunque punto esse si trovino, 
e inoltre, sulle vetture, esista un apparecchio telefonico o altro 
dispositivo equivalente; 

N) nell'ingresso deile stazioni siano impiantati due sistemi 


dentemente l’una dall’altro e debbono essere regolati per due 
differenti valori della velocità; 

i) qualora si cffettui servizio notturno, la linea ed i vel 
coli. devono risultare efficacemente illuminati, in maniera da 
risultare chiaramente visibili da una almeno delle stazioni. 


2.17.11, —.Il rapporto fra il peso totale a pieno carico del 
veicolo e lo sforzo di trazione minimo nella fune portante non 
deve essere superiore ai 1/12; detto peso, diviso per il numero 
delle ruote del carrello, non deve inoltre essere superiore ad 
-1/100 del suindicato sforzo di trazione minimo; quest'ultimo 
rapporto può esscre elevato ad 1/80 qualora venga determinato 
in relazione al carico massimo effettivamente trasmesso da cia- 
scuna ruota alla fune portante, La sezione metallica di detta 
fune, espressa in mmq, non deve comunque risultare inferiore 
a due volte il valore, espresso in kg, del carico massimo per 
ruota. 


2.17.15. — La conformazione delle ganasce del freno auto- 
matico agente sulla fune portante ed il loro sistema di ser- 
raggio, devono essere realizzati in maniera da non provocare 
alcun impuntamento con le scarpe di appoggio delle funi por- 
tanti, anche nel caso che il carrello si presenti inclinato trasver- 
salmente di 8°. 

2.17.12. — Nei calcoli, sia dei veicoli, sia delle strutture, sia 
degli sforzi statici e dinamici delle funi di trazione, nonchè 
delle configurazioni delle funi, il peso per persona viene con- 
venzionalmente assunto pari ad 80 kg per cabine di capacità 
fino a 18 persone; per cabine di capacità superiore il peso com- 
plessivo P in kg delle persone trasportate viene convenzional. 
mente assunto pari a P_= 180 + 70 n, dove n è il numero dei 
viaggiatori aumentato dell'agente di scorta. Per gli impianti 
in zone generalmente a temperatura mite e senza precipitazioni 
nevose, i valori suddetti possono essere ridotti, rispettivamente, 
a 70 kgedaP= 90 + 65 n. 


2.17.13. — Restando salva ed impregiudicata la facoltà di- 
screzionale prevista all'art. 24 del regolamento generale, le 
condizioni in ogni caso necessarie per consentire l'omissione 
del freno sulla portante, . sono: 


2.17.16. — Le dimensioni ed il materiale di rivestimento delle 
ganasce devono garentire che l'aumento della temperatura de- 
terminato dalla frenatura non porti alcun danno e che l'usura 
del rivestimento stesso, per effetto della frenatura nelle condi- 
zioni più sfavorevoli, sia contenuto entro limiti tali da non 
provocare una riduzione dello sforzo di serraggio che possa 
compromettere la frenatura. i 


2.17.17. — L'intervento del freno automatico sulla fune por- 
tante deve verificarsi quando la tensione in corrispondenza dcl- 
l'attacco al carrello della fune traente inferiore o della fune 
zavorra discende a valori prossimi a quello della massima com- 
ponente del peso della stessa fune traente inferiore o zavorra. 


2.17.18. — I veicoli devono essere provvisti delle attrezza- 
ture di saltalaggio indicate al paragrafo 2.7. 
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2.18. — Morsetti di attacco dei veicoli all’anello trattìvo. 


2.18.1. — I morsetti od altri equivalenti dispositivi ad ade- 
renza per l'attacco dei veicoli alle funi traenti, che in tal caso 
devono essere costituiti di norma da anello unico con un sola 
impalmatura, debbono presentare, nel loro complesso, una re- 
sistenza allo scorrimento non inferiore a 3 volte la componente 
del peso del veicolo carico sulla massima pendenza, compo- 
nente che va calcolata assumendo convenzionalmente come pen- 
denza quella massima assunta dall'asse della fune portante; tale 
resistenza allo scorrimento deve essere assicurata in ogni con- 
dizione di lubrificazione dell’accoppiamento ganasce fune e del 
dispositivo di serraggio, tenuto conto dell’usura delle ganasce 
od altri equivalenti dispositivi e della diminuzione di diametro 
della fune; il progettista per tener conto di questi ultimi due 
fattori, deve considerare una riduzione convenzionale del dia- 
metro della fune pari almeno al 3% di quello nominale. L’im- 
pianto deve essere dotato delle attrezzature e dei dispositivi, 
installati con sistemazione permanente in una delle stazioni, 
che consentano di effettuare, periodicamente ed in modo ra- 
pido e sicuro, lo spostamento dei veicoli rispetto alla fune 
traente e di controllare, con facilità ed esattezza, il valore di 

. resistenza allo scorrimento del dispositivo di attacco. 


2.18.2. — Il coefficiente d’'aderenza fra morsetti e funi da 
introdurre nei calcoli di verifica, non deve superare il valore 
convenzionale 0,13. Il grado minimo di sicurezza contro lo scor- 
rimento di cuì al comma 2.18.1. deve comunque essere control- 
lato con prove. 


2.18.3. — Nel verificare le molle eventualmente destinate ad 
‘ assicurare l'elasticità necessaria perchè siano soddisfatte le con- 
dizioni di cui ai comma precedenti, si deve tenere conto, nel 
determinare le condizioni più gravose di lavoro previste dal 
comma 2.11.6., del maggior serraggio iniziale necessario per com- 
pensare la successiva riduzione convenzionale di diametro della 
fune o la usura dei dispositivi di attacco. 


2.184. — Quando il sistema di collegamento dei veicoli al- 
l'anello trattivo è del tipo ad attrito, ottenuto mediante avvol- 
gimento della fune traente su tamburo, elica od altro idoneo 
dispositivo, il rapporto fra il raggio di curvatura assunto dal- 
l’asse della fune ed il diametro della fune- stessa o dei suoi 
fili elementari deve essere non minore rispettivamente di 11 e 
110 per i tratti in cui'la fune è ferma nella sede ed il contatto 
è permanente.fra i due organi accoppiati, e di 80 e 800 per i 
tratti in cui la fune effettivamente si avvolge e si svolge, tenuto 
pero conto della propria rigidezza, a causa della variazione del. 
l'angolo di inclinazione della fune rispetto alla traiettoria della 
vettura. 


2.185. — Il dispositivo di attacco dei veicoli alle funi del 
l'anello trattivo deve avere dimensioni d'ingombro tali da con- 
sentire il libero transito delie vetture in corrispondenza dei 
sostegni senza peraltro richiedere rilevanti valori delle distanze, 
onzzontale e verticale, tra la fune portante ed il tiro dell'anello 
trattivo. Tale dispositivo deve inoltre assicurare a mezzo di ido- 
neo corigegno di comando b scatto del freno sulla portante, 
quando questo è richiesto ai sensi del paragrafo precedente, 
oltre che per rottura dell’anello trattivo anche per scorrimento 
della fune traente nel dispositivo medesimo. 


2.19. — Circuiti elettrici di linea per la sicurezza e le tele- 
comunicazioni, 


2.19.1. — I circuiti elettrici di sicurezza per soddisfare le 
condizioni di cui all'art. 26 del regolamento generale, debbono 
funzionare a « corrente di riposo » e devono essere congegnati 
in modo che i dispositivi di sicurezza intervengano sia per man- 
canza di corrente sia nell'eventualità di corto circuito. Al fine 
poi di ewtare gli inconvenienti derivanti da eventuali incol- 
lamenti dei contatti dei relais, questi devono essere ampia- 
mente dimensionati e,.ove possibile, comprendere almeno due 
coppie di contatti in serie meccanicamente indipendenti, sem- 
prechè non risulti previsto un dispositivo permanentemente 
vigilante che possa denunciare automaticamente la presenza dei 
suindicati incollamenti. 


2.19.2. — La tensione di alimentazione dei circuiti elettrici 
per la sicurezza e le telecomunicazioni, che utilizzino conduttori 
peggianii sui sostegni di linea, non deve essere superiore a 
36 volt per corrente continua e 24 volt per corrente alternata 
(tensione efficace), misurata rispetto alla terra e a circuito 
senza Carico. 


2.193. — I posti telefonici fissi devono essere muniti di 


pedane in legno per un migliore isolamento elettrico dell'ope- 
ratore. 


2.194. — Una almeno delle stazioni deve essere collegata 
con la rete telefonica pubblica. 


2.195. — Mezzi telefonici e radiotelefonici portatili devono 
essere a disposizione del personale per le operazioni di recu- 
pero dei viaggiatori in linea, di revisione e di manutenzione. 


2.196. — L'accavallamento delle funi dell’anello trattivo con 
le funi portanti deve poter provocare l'arresto automatico della 
marcia; nel caso di impianti con comando manuale diretto della 
marcia è ammessa la semplice segnalazione dell’accavallamento. 


2.20. — Impianto di messa a terra elettrica. 


2.201. — La resistenza totale del circuito di messa a terra 
elettrica, comprendente sia i conduttori di terra sia i dispersori, 
non deve superare, di norma, i 20 Ohm. da misurare secondo 
le norme del C.E.I. Casi di particolare difficoltà verranno esa- 
minati di volta in-volta. 


2.202. — Le funi che non vengono percorse da correnti 
durante il servizio devono essere messe’ elettricamente a terra. 
Le funi isolate durante l'esercizio devono poter essere messe 
elettricamente a terra, 


2.20.3. — Ogni sostegno deve di norma essere messo a terra 
con dispersore proprio, salvo che esso non disti meno di 500 m 
da altro sostegno o da una stazione messi direttamente a terra; 
in tal caso potrà essere utilizzato il dispersore dell'elemento 
adiacente. 


Caro 3 
NORME DI ESERCIZIO 


3.1. — Modalità di esercizio, 


3.1.1. — L'esercizio può avere carattere continuativo o sta- 
gionale; nel secondo caso, sotto la responsabilità del direttore, 
dopo le chiusure dell'esercizio deve provvedersi a tutti i lavori 
necessari alla buona conservazione degli impianti durante i pe- 
riodi di inattività e, prima delle aperture, deve effettuarsi una 
accurata revisione degli impianti stessi onde accertarne il loro 
buono stato di conservazione. 


3.1.2. — L'esercizio deve svolgersi secondo le modalità e le 
particolari prescrizioni stabilite nel regolamento d'esercizio, pro- 
posto dall’esercente sulla base dello schema allegato A. 


3.1.3. — Nei periodi di esercizio, il funzionamento dell’im- 
pianto deve essere particolarmente seguito a cura del direttore, 
del capo del servizio e degli agenti addetti al macchinario, al fine 
di avere in ogni momento piena garanzia che tuiti gli organi 
dell'impianto siano in ordine e tutto funzioni regolarmente; 
dovranno essere adottati tempestivamente ì provvedimenti ne- 


cessari atti ad eliminare cattivo funzionamento o difetti di 
complessi o particolari che avessero a rilevarsi. 
3.14, — Nessuna modifica anche temporanea può essere 


apportata dal personale al funzionamento degli organi dell'im- 
pianto, se non sia stata previamente autorizzata dal direttore 
o, in assenza, dal capo del servizio, i quali hanno l'obbligo di 
annotarla sul Registro giornale di cui al successivo comma 34.5. 


3.1.5. — Il servizio deve essere sospeso, sotto la responsa- 
bilità del capo del servizio, ogni qualvolta il vento raggiunga 
una intensità per la quale l'esercizio, in relazione anche alle 
caratteristiche dell'impianto, diverrebbe pericoloso; in partico- 
lare il servizio deve essere sospeso quando l'intensità del vento 
supera quella del vento massimo di esercizio. Tale vento si 
definisce convenzionalmente come quello la cui pressione dina- 
mica, aumentata del 10%, porta il veicolo vuoto a leggero con- 
tatto com le guide (vedi comma 2.15.6.); il valore di questa pres- 
sione dinamica (non accresciuta del 10%) deve essere dichia- 
rato dal regolamento di esercizio. Così pure il capo del servizio 
disporrà la sospensione del servizio qualora il vento spiri a 
raffiche che facciano temere oscillazioni pericolose per le vet- 
ture o per le funi oppure in caso di condizioni atmosferiche 
che possano pregiudicare a suo giudizio la sicurezza del fun- 
zionamento. 


3.2. — Servizio notturno. 


3.2.1. — Agli effetti di quanto disposto dall'art. 34 del rego- 
lamento generale per servizio notturno si intende quello che 
si protrae dopo mezzora dal tramonto del sole. 
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322. — L'impianto di illuminazione elettrica deve cam- 
prendere: 
— luci interne nelle stazioni e nelle vetture; 
—- mezzi autononu di illuminazione per le vetture di soc- 
corso; 


— mezzi autonomi di illuminazione in quantità e qualità 
sufficienti costituenti adeguata riserva per operazioni in sta- 
zione cd in linea im caso di mancanza dell'energia elettrica di 


“alimentazione “dell'impianto. < 
33. — Visite e prove periodiche. 
33.1. — Per la manutenzione degli impianti c ‘ai fini degli 


accertamenti di cui all’art. 35 del regolamento generale devono 
effettuarsi visite e prove periodiche che si distinguono in ordi 
narie 0 sistematiche e in straordinarie. Sono ordinarie quelle 
periodiche a scadenza fissa (giornaliera, settimanale, mensile, 

o alla riapertura all'esercizio); sono straordinarie quelle dopo 


tijori straordinari di manutenzione o di modifiche e quelle 
per l'esame interno delle funi. 
:332. — Le visite e prove ordinarie sono eseguite sotto la 


diretta responsabilità del capo del servizio con il controllo del 
direttore; le annuali, quelle di riapertura all'esercizio e le stra 
ordinarie ricadono sotto la diretta responsabilità dcl direttore. 


34. — Verifiche e prove giornaliere, 


34.1. — Ogni giorno, prima dell'inizio del servizio, deve pro- 
cecersi ad una visita generale dell'impianto. In particolare 
l'agente addetto alla stazione di tensione, deve verificare gli 
apparati di tensione delle funi e la posizione dei contrappesi 
inediante eli indici scorrenti sulle apposite scale metriche. Le 
letture fatte e la temperatura esterna, misurata secondo le 
norme indicate nel regolamento di esercizio, devono essere an- 
notate sul registro giornale di cui appresso. 


342. — Il macchinista deve minutamentc visitare i mecca- 
nismi della stazione motrice cd assicurarsi del perfetto funzio. 
namento di tutti gli organi a' sua disposizione e in special modo 
dei freni e degli impianti di telecomunicazione. 

34.3. — Ciascun agente di scorta delle vetture deve esami. 


nare gli attacchi delle funi ed ispezionare accuratamente le 
vetture cd i carrelli in ogni loro parte, con spcciale riguardo 


agli organi del freno automatico. 
344, — Tutti i giorni, prima dell'inizio del servizio devono 
essere fatte una o più corse di prova a vuoto sull’intero per- 


v 
Tino: 
Lea. 


le quali 


caro 


corso 1 


secwuia 


e me 
seguita TÀ 


ti ine 
iL ISpezi 


durante ne della 


A tal uopo gli agenti di scorta debbono collocarsi sull'apposito 
si d'osservazione della vettura, per esaminare il comporta- 
mento di tutti gli organi di sospensione e appoggio, e rilevare 
i difetti o gli spostamenti verificatisi dopo la visita precedente. 
Durante la corsa di prova saranno provati i pulsanti di arresto 
nelle vetture e nelle stazioni. 


sara 


345. Qualsiasi anormalità riscontrata du visite 
giornaliere nonchè i relativi provvedimenti adottati devono es- 
sere annotati su apposito registro giornale, firmato dagli agenti 
che hanno eseguito le verifiche e controfirmato dal capo del 
servizio; su tale registro devono essere pure annotate, oltre 
l'indicazione della posizione dei contrappesi e della tempera- 
tura, la distribuzione del servizio con i nomi dei vari agenti, 
le condizioni atmosferiche, e la direzione e intensità del vento. 


3.4.6. — Il modello del registro giornale deve essere pro- 
posto dalla ditta esercente sul tipo dello schema allegato 8, 
con quelle eventuali modifiche rese necessarie dalle particola- 
rità dell'impianto, e deve essere allegato al regolamento di eser- 
cizio per la preventiva approvazione, 


35. — Verifiche e prove settimanali, 


35.1. — Una volta alla settimana in occasione della verifica 
della linea, deve essere eseguita una speciale ispezione allo stato 
delle scarpe (accertando anche il consumo c la regolare lubri- 
ficazione) è dei loro allacchi. 

3.5.2. — Si deve procedere alla prova dei vari freni dell'im- 
pianto, compreso il freno automatico per eccesso di velocità ed 
il dispositivo di arrivo e di arresto automatico delie vetture 
alla fine della corsa. Si deve anche effettuare la prova del freno 
aulomatico sulla fune portante o sulla fune freno, a fermo, 
con 11 comando a mano dei veicoli, adottando le cautele neces- 
sarie perchè le ganasce, serrandosi, non abbiano ad urtare vio- 


lentemente sulla fune provocandone, comunque, il danneggia. 
mento, 


.353. — Deve essere pure verificato il funzionamento del 
motore di riserva e devono essere ispezionati gli attacchi dei 
contrappesi. 


3.5.4. — I risultati nelle verifiche e prove saranno annotati 
sul « Registro verifiche e prove » di cui al comma 3.6.6. 


3.6. — Verifiche e prove mensili, 


3.61, — Una volta al mese si deve provvedere alla visita 
degli ancoraggi delle portanti, dei contrappesi e di ogni parte 
visibile dell'impianto con speciale riguardo alle teste fuse, 


3.6.2. — Deve inoltre verificarsi lo stato degli impianti per la 
sicurezza e le telecomunicazioni, 


3.6.3. — Fermo restando che il capo del servizio ha la re 
sponsabilità dell’accertamento tempestivo dello stato delle funi 
ogni qualvolta egli abbia dubbi sullo stato di efficienza delle 
medesime, una volta ogni tre mesi deve essere fatto, con velo» 
cità ridotta, l'esame a vista dello stato di conservazione delle 
funi, ricercando ed individuando le rotture dei fili e rilevando 
i diametri delle funi stesse; in tale visita si accerterà la rego- 
lare lubrificazione. 


3.64. — Qualora il collegamento dei veicoli alla traente av- 
venga mediante morsetti, od altri equivalenti dispositivi ad 
attrito, questi devono essere spostati periodicamente, con inter- 
vallo di tempo di non oltre sei mesi; al termine dell'operazione 
di spostamento deve essere controliata la resistenza allo scor- 
rimento di ciascun dispositivo. Nella eventualità che risulti inte 
ressato dai morsetti il tratto di fune impalmato, dovrà evitarsi 
che i dispositivi di attacco vengano applicati in corrispondenza 
dei nodi. L'impalmatura che determina la chiusura dell'anello 
trattivo, nel caso che si renda necessario attuare l’accorcia- 
mento di detto anello, potrà essere disfatta e reimpalmata uti- 
lizzando la parte dei iratti di trefolo già interessati dalla pre 
cedente impalmatura, ma a condizione che siano stati asportati 
tutti i codini per una lunghezza tale da comprendere anche le 
sezioni im corrispondenza dei nodi. 


3.65 — I risultati delle verifiche e prove settimanali e men- 
sili, nonchè la indicazione del logoramento delle ganasce del 
freno automatico sulla portante o sulla fune freno, devono 
essere annotati su un apposito «Registro verifiche e prove », 
firmati dagli agenti che hanno eseguito le verifiche stesse @ 
controfirmati dal capo del servizio e dal direttore. 


madello 


modella 


34 — Il di tale registro dove cssere proposto 


dalla Ra esercente, sul tipo dello schema allegato C, con 
quelle eventuali modifiche rese necessarie dalle particolarità 
dell'impianto, e deve essere allegato al regolamento di esercizio 
per la preventiva approvazione. 


36.7. — Sia il registro giornale, sia il registro verifiche e 
prove devono essere tenuti a disposizione dei funzionari gover- 
nati 


ivi addeiti 


sarveslianza non piohiacta 


arl H 
alla sorveglianza ed esibiti aa Ugiii Aitilitota, 


3.7. — Verifiche e prove annuali, di riapertura all'esercizio @ 
straordinarie, 
3.7.1. — Per accertare lo stato di conservazione e di fun- 


zionamento di tutte le varie parti dell'impianto il direttore deve 
eseguire una visita generale molto accurata alla presenza di un 
ingegnere della direzione compartimentale M.C.T.C. competenie: 


a) ogni anno, per gli impianti ad esercizio continuativo; 
b) prima -delle riaperture, per gli impianti ad esercizio 


stagionale; 


c) dopo lavori straordinari di manutenzione o di mo- 


difica; 


d) ogni volta che venga prescritto dalla direzione com- 
partimentale. 


3.7.2. — In tale visita devono effettuarsi corse di prova con 
veicoli a pieno carico o nelle condizioni di carico più sfava- 
revoli per gli sforzi motori c provarsi, con veicolo, carico, nelle 
condizioni più gravose, tutti i frenì e organi dì sicurezza e se- 
gnalazione, gli impianti di soccorso ed i freni automatici sulla 
portante o sulla fune freno, sia in corsa con comando dalla 
vettura, sia a fermo con l'esperimento dell’allentamento della 
fune traente e della fune zavorra convenientemente misurato. 
Le prove in corsa del freno sulla fune portante saranno effet 
tuate con veicolo carico su uno dei tratti a maggior pendenza, 
a velocità limitata, e, ogni volta, su un diverso tratto di fune. 
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3.7.3. -» Durante queste visite sarà pure effettuato l'esame 
delle funi con il rilievo dei fili rotti visibili e dei diametri sulle 
funi portanti, la misura delle eventuali abrasioni dei fili e il 
rilievo di ogni altra irregolarità delle funi. 


3.74. -- I risultati della visita devono essere registrati sul 
l'apposito « Libro della funivia» (mogello allegato D), redatto 
in duplice esemplare, uno per la società e l'altro per la dire- 
zione comipartimentale. 


3.7.5. -- Alla fine degli esercizi stagionali deve eseguirsi una 
visita all'impianto, con l'intervento di un ingegnere della dire- 
zione compartimentale M.C.T.C., per lVaccertamento dello stato 
dell'impianto e la determinazione degli eventuali lavori da effet- 
tuarsi durante il periodo di inattività. 


3.7.6. -—- Ogni tre anni deve essere effettuato l’esame interno 
&a mezzo di apparecchio magnetoscopico delle funi dell'impianto 
(portanti, traenti, zavorra, soccorso e freno) ed i relativi dia- 
grammi saranno conservati in ‘apposito album con le annota 


zioni ed osservazioni del caso. 
3.8. — Durata in servizio delle funi, 
3.8.1. -- Nelle visite periodiche per l'accertamento delle con- 


dizioni della fune, eseguite secondo le modalità e la periodicità 
di cui ai precedenti comma 3.6.3. e 3.73., deve farsi l'esame 
esterno per il rilievo dei fili rotti visibili, la determinazione del 
diametro minimo della fune, la determinazione delle abrasioni 
{secondo le modalità di cui alla circolare ministeriale 21 dicem- 
bre 1938, n. 25675) e l'esame interno a mezzo di apparecchio 
magnetoscopico. 


3.8.2. —- Le funi devono essere tolte dal servizio quando dalle 
indagini di cuì sopra risulti una riduzione complessiva della 
resistenza iniziale, a fune nuova, superiore al 10%; per le abra- 
sioni, ove si tratti di funi crociate, valgono le disposizioni di 
cui alla citata circolare 21 dicembre 1938, n. 25675. 


3.8.3. -— La riduzione della resistenza iniziale si valuta in 
base alla riduzione della sezione metallica convenzionalmente 
come segue: 

a) per i fili rotti: si considera la sezione metallica dimi- 
nuita della somma delle sezioni del massimo numero di fili ri- 
scontrati rotti, compresi quelli risultanti dall'esame magneto- 
scopico, su. una lunghezza di fune pari a 4 volte il passo del filo 
nel itrefolo cordato, o di un quarto del massimo numero di fili 
riscontrati rotti su una lunghezza pari a 40 volte il passo del 
filo nel trefolo cordato, assumendo il valore più sfavorevole; nel 
caso di funi. chiuse la sezione metallica deve essere diminuita 
del numero dei fili riscontrati rotti su una lunghezza pari a 
20 volte il passo dei fili esterni; 

b) per la riduzione di diametro: s: considera la sezione 
metallica (già ridotta come sopra nel caso che nella sezione 
considerata vi siano anche fili rotti e abrasioni) ridotta secondo 
il coefficiente n. 0,95 quando tale coefficiente risulta minore 
di 1°; n è il rapporto fra il quadrato del diametro riscontrato 
ed il quadrato del diametro misurato nel collaudo della. fune 
nuova a 1/3 del carico di collaudo, se trattasi di funi portanti 
e soccorso e ad 1/5 del carico di collaudo per tutte le altre 
funi. 


3.84, -- Indipendentemente dalla riduzione di resistenza de- 
terminata come sopra le funi devono essere tolte d'opera 
quando: 

a) dall'esame a vista risultino’ degradazioni tali (quali ir- 
regolarità evidenti di cordatura, fili allentati, corrosioni, ecces- 
sive riduzioni di diametro, rapido progredire delle rotture ecc.) 
da destare dubbi sull'efficienza delle funi; 

b) dall'esame magnetoscopico risultino rotture interne che 
sommate a quelle esterne facciano raggiungere il limite di re- 
sistenza sopra indicato, oppure corrosioni evidenti od altri in- 
convenienti che possono destare dubbi, sull'efficienza delle funi; 


c) siano trascorsi i seguenti periodi di tempo dalla posa 
in opera: 

— 30 anni per le funi portanti; 

— 15 anni per le funi traenti, zavorra e soccorso; 

— 5 anni per le funi tenditrici. 


3.8.5. -- Per quanto riguarda le funì portanti e le funi 
traenti, zavorra e soccorso; il mantenimento in opera dopo venti 
e dieci anni rispettivamente rimane subordinato alla condizione 
che la riduzione massima di resistenza non superi il 6% e che 
gli esami a vista e magnetoscopico, da effettuarsi ogni anno, 
diano affidamento per l'efficienza della fune, 


3.9. — Revisioni straordinarie e speciali. 


3.9.1. — Ogni cinque anni dovranno essere effettuate speciali 
revisioni di tutti gli elementi meccanici contro la cui rottura 
non esistono, nell'impianto, efficaci accorgimenti tecnici di si- 
curezza atti a tutelare i viaggiatori; detti elementi (perni com- 
presa la relativa sede, sospensione cabine, morsetti, ecc.) do- 
vranno essere smontati e sottoposti ad esami accurati i cui 
metodi (magnetoscopici, ad ultrasuoni, esami particolari per 
saldature, ecc.) verranno scelti dal direttore di esercizio. Gli 
elementi che, a seguito degli esami suddetti, risultino difettosi 
o diano luogo a dubbi sulla persistenza dei gradi di sicurezza 
minimi stabiliti dalle presenti prescrizioni tecniche speciali, do- 
vranno essere sostituiti con elementi nuovi di caratteristiche 
corrispondenti a quelle del progetto originale, Delle modalità di 
esecuzione e dei risultati delle revisioni speciali il direttore di 
esercizio dovrà dare comunicazione alla direzione compartimen- 
tale M.C.T.C. territorialmente competente. 


3.9.2. — Le revisioni di cui al precedente comma 3.9.1. do- 
vranno interessare anche le teste fuse, indipenderitemente dalla 
visita di cui al comma 3.6.1., ferma restando la facoltà del Mi- 
nistero dei trasporti e dell'aviazione civile - Direzione generale 
M.C.T.C., di stabilire per tali organi l'obbligo della sostituzione 
ad intervalli periodici di tempo e ciò in relazione sia ai risultati 
dell'esperienza e sia al tipo di testa fusa (per funi traenti, per 
funi portanti, per funi tenditrici, ecc.). 


3.9.3. — Trascorsi 20 annì dalla data sotto la quale ha effet- 
tivamente avuto luogo l'apertura dell'impianto al pubblico eser- 
cizio, dovrà essere effettuata una revisione generale straordi- 
naria dell'impianto stesso, a cura del direttore d'esercizio ed 
alla presenza di un ingegnere della direzione compartimentale 
M.C.T.C. territorialmente competente. 


394. — Nel corso di tale revisione, oltre alle verifiche e 
prove indicate ai comma 3.7.2. e 3.7.3., intese ad accertare il 
regolare funzionamento dell'impianto, dovranno essere eseguiti 
accurati controlli delle condizioni di manutenzione e conser- 
vazione dei vari organi e dispositivi dell'impianto stesso, con 
particolare riguardo a quelli comunque interessanti la sicu- 
rezza; dovranno inoltre essere eseguite le speciali revisioni di 
cui ai precedenti comma 39.1. e 3.9.2 


3.95. — Della revisione straordinaria di cui al precedente 
comma 3.9.4. dovrà essere redatto apposito verbale, firmato dal 
direttore d'esercizio e vistato dall'ingegnere della direzione com- 
partimentale M.C.T.C. che ha presenziato la revisione stessa. 
In tale verbale, oltre che l'elenco delle verifiche, delle prove e 
dei controlli effettuati, dovranno essere indicate le modalità 
seguite nei controlli, i provvedimenti adottati dal direttore 
d’esercizio per la sostituzione degli organi risultati difettosi o 
eccessivamente usurati, nonchè le eventuali proposte dello stesso 
direttore d'esercizio per modifiche o aggiornamenti da appor- 
tare all'impianto, anche in relazione all'evoluzione della tecnica 
e della normativa. 


39.6. — Il verbale di cui al comma precedente dovrà essere 
trasmesso alla direzione generale M.C.T.C., con il motivato pa- 
rere della competente direzione compartimentale. Sulla base dei 
risultati della revisione straordinaria e del parere di merito, - 
espresso dalla competente direzione compartimentale M.C.T.C., 
il Ministero dei trasporti e dell’aviazione civile - Direzione gene- 
rale M.C.T.C., potrà decidere, intesa se del caso la commis- 
sione per le funicolari aeree e terrestri, gli eventuali migliora- 
menti ed aggiornamenti tecnici da apportare all'impianto ai fini 
esclusivi della sicurezza dell’esercizio. : 


39.7. — La revisione straordinaria di cui al presente para- 
grafo sostituisce a tutti gli effetti, per l’anno nella quale viene 
effettuata, le verifiche e prove di cui al precedente paragrafo 3.7. 


Capo 4 
NORME TRANSITORIE 


4.1. — Impianti già in servizio. 


4.1.1. — Per gli impianti già aperti al pubblico esercizio alla 
data di entrata in vigore delle presenti prescrizioni tecniche 
speciali, e per i quali debba ancora scadere il primo periodo 
ventennale di esercizio di cui al comma 3.9.3. e non siano state 
comunque realizzate sinora opere di adeguamento tecnico, il 
Ministero dei trasporti e dell'aviazione civile - Direzione gene- 
rale M.C.T.C., deciderà, caso per caso ed in occasione della sca- 
denza del detto primo periodo, quali modifiche devono essere 
realizzate sugli impianti stessi per adeguarli alle nuove norme 
contenute nelle presenti prescrizioni tecriiche speciali, 
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4.1.2. — Per gli impianti già aperti al pubblico esercizio alla 
data di entrata in vigore delle presenti prescrizioni tecniche spe- 
ciali, e per i quali siano già stale comunque realizzate opere di 
adeguamento tecnico, il Ministero dei trasporti e, dell'aviazione 
civile - Direzione generale M.C.T.C., deciderà, caso per caso, ed 
in occasione della scadenza della concessione, quali provvedi- 
menti devono essere adottati per rimodernare gli impianti in 
relazione anche alle nuove norme contenute nelle presenti pre- 
scrizioni tecniche speciali. 


42. — Impianti in costruzione, 


42.1. — Per gli impianti in costruzione, ovvero il cui pro- 
getto definitivo sia stato approvato alla data di entrata in vigore 
delle presenti prescrizioni tecniche speciali, si applicano le di 
sposizioni di cui al precedente comma 4.1.1. 


4.2.2. — Comunque, in ‘occasione di lavori di rifacimento 
parziale o totale, ovvero di modifiche importanti, degli impianti 
già in esercizio o in costruzione alla data di entrata in vigore 
delle presenti prescrizioni tecniche speciali, il Ministero dei tra- 
sporti e dell'aviazione civile — Direzione generale MCTC. — 


deciderà quali modifiche devono essere realizzate sugli impianti 
stessi per adeguarli alle nuove norme contenute nelle presenti 
prescrizioni tecniche sociali. 


4.3. — Impianti in progetto, 


4.3.1. — Per gli impianti il cui progetto sia stato presentato, 
per la prescritta approvazione, alla data di entrata in vigore’ 
delle presenii prescrizioni tecniche speciali, ‘ovvero verrà pre 
sentato entro tre mesi dalla data suddetta, il Ministero dei tra- 
sporti e dell'aviazione civile — Direzione generale M.C.T.C, — 
deciderà, caso per caso, quali modifiche dovranno essere appor- 
tate -ai progetti stessi per adeguare gli impianti alle norme 
contenute nelle presenti prescrizioni tecniche speciali. 


4.3.2. — I progetti che verranno presentati per la prescritta 
approvazione dopo tre mesi dallentrata in vigore delle presenti 
prescrizioni tecniche speciali, dovranno essere completamente 
rispondenti alle nuove norme contenute nelle presenti prescri 
zioni. Di ciò dovrà essere fornita adeguata dimostrazione. 
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